1949 — 1974

25 Jahre

s

FAG

KALTENKIRCHEN

FLUGTECHNISCHE ARBEITSGEMEINSCHAFT
KALTENKIRCHEN E.V. IM DAeC



Mehr Zeit zum Fliegen
CZZ Cumulus
2800

RC-GroBsegler -,
aus Fertigbauteilen

fernsteuerbar
iber 4 Kanille

Modellbau - Fachabteilung
fiir
Graupner - Hegi - Robbe -

Muitiplex - Simprop.- Webra-Topp.

im

Spielwarenfachgeschéift
Kindergliick am Ochsenzoll
H. Wender
2000 Hamburg 62
Langenhorner Chaussee 666
Telefon 527 94 96

Zum Geleit

25 Jahre sind im Leben eines Menschen keine sehr lange
Zeit; 25 Jahre Luftsport sind anders zu bewerten, wenn
man daran denkt, daB erste Ansdtze des Modellfluges

erst um 1910 zu erkennen und ab 1930 von Bedeutung sind.
Zu keiner Zeit war die Entwicklung des Modellfluges ra-
santer als in den letzten 25 Jahren. Es begann mit dem
totalen Zusammenbruch nach einer Zeit, in der die Men-
schen mobilisiert und - wie wir heute wissen - miB-
braucht wurden. War der Modellflug in den zwanziger und
frihen dreiBiger Jahren ein technischer Sport weniger,
und keineswegs nur fiir Jugendliche, so wurde er nach
1933 umfunktioniert zu einem Massenbetrieb mit bestimmter
Zielsetzung. Das soll die gezeigten Leistungen einzelner
nicht schmdlern; dennoch entsprach diese Entwicklung
keineswegs dem Wesen des Modellfluges als Freizeitbe-
schdftigung, als technischer Sport.

Heute ist der Modellflug ein Hobby mit hohem Aufwand an
technischem Verstdndnis und handwerklichem K&nnen. Bevor
ein Modell fliegt, muB viel investiert werden, viel Zeit
zum Bau und auch ein wenig filir die heute weitverbreiteten
Funkfernsteuerungen und hochentwickelten Motore. Dann be-
ginnt das Erlernen des Fliegens, was nicht immer ganz ein-
fach ist und manchen zur Verzweiflung treibt. Es gibt nur
wenige Sportarten, die dhnliches kennen.

Aber auch die Entwicklung der Luftsportvereine seit 1949

ist nicht ohne Sorgen verlaufen. Anfangs war es das feh-

lende Geld, heute sind es oft fehlendes Interesse der Ju-
gend und die harten Umweltschutzbestimmungen.

Auch der Weg der FAG Kaltenkirchen kennt HShen und Tiefen,
hin und wieder auch ausweglos erscheinende Situationen,

die nur durch das Verstdndnis aller Beteiligten iiberwunden
werden konnten. Heute ist das alles schon Geschichte. Heute
gilt es, das Geschaffene zu erhalten und die Jugend fiir
unseren Sport zu gewinnen.

Wir sind zuversichtlich und gehen beruhigt in die zweiten
25 Jahre. Die vorliegende Broschiire versucht, einen Riick-
blick auf die Entwicklung der FAG zu geben.

Werner Thies
(1.Vorsitzender)



Es war nicht immer einfach

Wer mit MuBe diese kleine Schrift zur Hand nimmt und
darin bldttert, wird von Vereinsgeschichte und Persdn-
lichkeiten, Wettbewerben und Erfolgen lesen. Er wird vor
sich das Bild eines Luftsportvereines haben, dem er
vielleicht selbst gern angehdren wirde.

Wenn ein Verein dieser Art 25 Jahre besteht, so wird er
gich denken, dann muB er schon "in Ordnung" sein, aktiv
und dynamisch, anerkannt von den anderen und vielleicht
auch ein weniqg beneidet. Natilrlich hat er damit schon
vocht , aber da ist auch anderes:

Da sind die Schwlerligkelten, mit denen die Grilnder zu
kimpfen hatten, perstnliche und besonders finanzielle;
da sind Klagen und Unfllle und die vielen Individuali-
sten, die sich so schwer unter einen Hut bringen lassen,
Verlegungen des Platzes und was nicht alles, was neben
den Erfolgen dann mdglichst schnell vergessen wird.

All dies ist der FAG auf ihrem Wege begegnet und nicht
zu knapp. Der Weg zu einem erfolgreichen und einem der
gréBten Modellflugclubs in Norddeutschland war nicht
einfach, manchmal recht dornenreich. Was ist also das
Geheimnis, daB es trotz allem gelang, seine Mitglieder
zu halten und zufriedenzustellen ?

Brot dm Jahre 1963, ale sleh die Modellflieger zusammen-—

taten, um aug den verschuldeten Resten des alten Vereins
ainen relinen Modellflugverein zu schaffen, trat der Er-
folg eint Die Scehulden wurden abgetragen, zweimal wurde
aln noues Mluggelinde aus eigener Kraft geschaffen, der
Vareln warde lmmer grdper und auch erfolgreich. Zu dem
kamen abor auch Glicksfille: eine Persdnlichkeit, der

on golang, fmmer ausgleichend die Interessen der Indivi-
dualisten aufeinander abzustimmen, Wetter, das bei fast
allen Veranstaltungen gut war und schlieBlich fleiBige
Mitglieder, die zuzupacken verstanden, wenn Not am Mann
war.

S50 kamen Erfolg und Glicksfdlle zusammen, die gemeinsam

zum Erfolg der FAG beitrugen, ihr Gesicht prdgten; aber
einfach war es wirklich nicht immer.

H.-J. von Russdorf

14.8.

3.9

12.12.
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25 JAHRE FAG KALTENKIRCHEN
1949 ~ 1974 (Ein chronologischer Riickblick)

Die Vereinsgeschichte der FAG Kaltenkirchen um-
faBt erst zwei Kapitel. Das erste reicht von
der Griindung des Vereins bis zur Aufldsung der
Segelfluggruppe und der angeschlossenen Modell-
fluggruppen, das zweite vom Neubeginn im Jahre
1965 als reiner Modellflugverein bis in die Ge-
genwart. Die Vorgeschichte ist dagegen kurz.
Nach dem 2. Weltkrieg gilt jede luftsportliche
Betdtigung als vormilitdrische Ausbildung und
ist deshalb verboten. Der Modellflug wird erst
1949, der Segelflug 1952 wieder freigegeben.

1949

Griindung der Flugtechnischen Arbeitsgemeinschaft
Kaltenkirchen (FAG). 1. Vors. Dr. J. Kiimpel,
2. Vors. und Modellflugreferent W. Thies, Ge-

schdftsfihrer H. Pempe (s. 1952 Bundesjugendleiter
im DAeC).

1. Modellflug-Wettbewerb in Schirnau, mit 27 Teil-
nehmern aus 4 Vereinen.

1950

Der Deutsche Aero-Club (DAeC) wird in Gersfeld/
Rhén neugegriindet. Prdsident Wolf Hirth.

Die FAG nimmt am Wettbewerb auf dem DOrnberg teil;
v.Maydell 2. in der Klasse A2.

2. Modellflug-Wettbewerb der FAG in Moorkaten, mit
40 Teilnehmern aus 4 Vereinen. Mit 17:30 Minuten
erzielt B. Henke den lédngsten Flug.

Moorkaten, ein ehem. Militdrflugplatz 3 km siidw.
von Kaltenkirchen, wird das Dorado der Modellflie-
ger und von 1953-63 auch der Segelflieger.

Der Verein wird in das Vereinsregister eingetragen.
1951

Der Landesverband Schleswig-Holsteinischer Luft-
sportvereine wird in Neumiinster gegriindet. Landes-
modellflugreferent wird W. Thies.

1. Landes-Modellflug-Meisterschaften (LMM) in
Moorkaten, mit 112 Modellen aus 15 Vereinen am
Start.

Peter Blichler Landesmeister in A3.



18./19.8. 1. Deutsche Modellflug-Meisterschaften (DMM)
in Borkenberge (Nordrhein-Westfalen).

W.Thies 5. in A2, H. Pempe 5. in N1.

2.9, 3. Modellflug-Wettbewerb in Moorkaten, 96
Teilnehmer aus 9 Vereinen.
12.11. Modellflug-Wettbewerb in der Fischbeker Heide.
Sieger in der Klasse C wird W. Thies.
1952
29.3'. Einweihung der Werkstatt in einer friiheren

Wirtschaftsbaracke in Moorkaten.

24./25.5. 2. LMM in Moorkaten, 164 Modelle aus 15 Ver-
einen am Start. Bruno Henke wird Landesmeister
in A2, Heinrich Pempe in N1 (Nurfliigel).

13./14.6. 2. DMM in Forchheim (Bayern). Teilnehmer der
FAG: W. Thies und H. Pempe.

12585 Offizielle Ubergabe eines Teiles (42 ha) des
460 ha groBSen Flugplatzes an die FAG, in An-
wesenheit des Kreisprdsidenten und des stellv.
Landrats. 250 ha sollen aufgeforstet werden.

Klaus Vogt

314+8: Er6ffnung des "Gilinter-Groenhoff-Platzes" mit
einem Flugtag.

149 4. Modellflug-Wettbewerb in Moorkaten, 90 Teil-
nehmer aus 10 Vereinen.

1953

24./25.3. 3. LMM in Moorkaten, 119 Modelle aus 15 Ver-
einen am Start. Werner Ludwig wird Landesmei-
ster in der Klasse W. Einfiihrung von Kennzif-
fern bei den neuen Dauer-Start-Nr.

24.5. 1. Modellflug-Jugendwettbewerb im Rahmen der LMM

22.-26.5. Modellflug-Jugendzeltlager widhrend der LMM mit
iber 50 Jungen und Mddel aus allen Teilen des

Jurgen Koch,

.
!

Modellflugwettbewerb der FAG Kaltenkirchen

M

° Landes.
v 13./14.6. 3. DMM in Bruchsal (Baden). Teilnehmer der FAG:
W. Thies.
6.9. 5. Modellflug-Wettbewerb in Moorkaten, 114 Mo-

delle aus 15 Vereinen am Start. Den Wettkampf
der LV Hamburg und Schleswig-Holstein gewinnt
Schleswig-Holstein mit 21:18 Pkt.

In Moorkaten wird mit dem Segelflugbetrieb be-
gonnen. Der Schulgleiter SG 38 ist ein Geschenk
der Gruppe Fulda. Er wurde in der Werkstatt der
FAG neu aufgeriistet und bespannt.

V.l.n.r.: Kurt Stricker,Werner Thies,Heinrich Pempe,Herbert Jordt,

Teilnehmer am




1810 Neuer 1. Vors. Walter Kruse, Segelflugrefe-
rent und Fluglehrer Dr. J. Kimpel. Nach dem
Beitritt der Gruppen Bad Bramstedt und Bad
Segeberg wird der Verein in "FAG im Kreise
Segeberg" umbenannt .

1954

22,5, Ausscheidungsfliegen fiir die A2-Weltmeister-
schaft in Moorkaten. Sieger: Hacklinger mit
5 Maxima.

24.-28.6. Modellflug-Weltmeisterschaften in Odense/
Ddnemark. Viele Modellflieger der FAG fahren
als Zuschauer mit einem Bus nach Odense.
A2-Weltmeister: Lindner (D)

6::/7 64 4. LMM in Moorkaten, 122 Modelle aus 19 Vereinen
am Start. Keine Placierung der FAG.

30.7./1.8. 4. DMM in Braunschweig-Waggum. Teilnehmer der
FAG: W. Thies (N1)
Nach 1 1/2 -j&hriger Gruppenarbeit wird die Die Landesmeister 1953 auf dem
Winde in Betrieb genommen und der von der FAG : ki
aufgeriistete Schulgleiter eingeflogen. Marktplatz 3R Kalten rehen

T+8% Erster Flugtag in Moorkaten mit Segelflugzeugen
von befreundeten Vereinen.
559 6. Modellflug-Wettbewerg in Moorkaten, 81 Modelle

aus 16 Vereinen am Start.

18.10. Der Kreisjugendpfleger tauft den neuen Doppel-
sitzer Mi 13 "Bergfalke" auf den Namen "Moorkater".
Insgesamt 1700 Starts mit beiden Segelflugzeugen
in diesem Jahr.

1955

227%5% Innenminister D. Pagel tauft auf dem Bramstedter
Bleeck die dritte Maschine, ein Grunau-Baby I1b,
auf den Namen "Moorkrdhe". Segelflugreferent
Bretall.

5.6. 5. LMM in Moorkaten, 90 Modelle aus 15 Vereinen
am Start. Werner Ludwig wieder Landesmeister in
der Klasse W.

10.-14.8. 5. DMM in Braunschweig-Waggum. Werner Thies wird
Deutscher Meister,in der Klasse A1 (Segelflug-
modelle bis 18 dm” Gesamtfldche).

10.8. Der Verein erhdlt eine neue Satzung. Die FAG
im Kreise Segeberg hat ihren Sitz in Bad Bramstedt.

3.-5.9. Modellflug-Weltmeisterschaften in Mainz-Finthen. Sieger im A2 Ausscheidungsfliegen
A2-Weltmeister wieder Lindner (D), Weltmeister 1954 in Moorkaten

in der Klasse W (Gummimotorflugmodelle) wird v.l.n.r.: Rechenberg,Hacklinger

Lindner, Riemer



25.9.
365
9 —12.8%

1:0.28.

Samann (D). Die Auswertung besorgt wie schon
bei den DMM die FAG.

7. Modellflug-Wettbewerb in Moorkaten, 101
Modelle aus 13 Vereinen am Start. Einen Uber-
blick iliber die Entwicklung des Modellfluges
gibt die Broschiire: 5 Jahre Modellflug in
Schleswig-Holstein 1951-55.

1956

6. LMM in Moorkaten, zum erstenmal gemeinsam
mit Hamburg und an einem Tage, 95 Modelle aus
13 Vereinen am Start. Hartmut Nagel Landes-
meister in der Klasse L (Motorflugmodelle),
Werner Ludwig wieder in der Klasse W. Sieger
in der Pokalwertung wird die FAG mit 9 Pkt.

6. DMM in Kassel-Waldau. Teilnehmer der FAG:

W. Thies (6. in A1), H. Schliiter, E. ClaaBen,
H. Schrdder und H. GroBklaus. Die Auswertung

besorgt wieder die FAG.

HV in Bad Bramstedt. Neuer 1. Vors. Klaus Miller,
neuer Segelflugreferent Richard Briiggert.

28.7.-11.8.Segelfluglager der Luftsportjugend in Moorkaten,

16.9.

i %0 H e B3

16.6.

mit 20 Teilnehmern aus Neumiinster und dem Kreis

Segeberg, Fluglehrer R. Briiggert und R. Dihlmeyer.

8. Modellflug-Wettbewerb (diesmal gemeinsam mit
dem Aero-Club Hamburg) in Moorkaten.

Die FAG im Kreise Segeberg wieder bester Modell-
flugverein des Landes.

Der Flugplatz wird der FAG gekiindigt, er soll
kiinftig der Bundeswehr als Standort-iUbungsge-
ldnde dienen.

1957

Ricktritt von W. Thies als Landes-Modellflugre-
ferent, Nachfolger wird Manfred Brauer (Neu-
miinster) .

7. LMM in Morkaten, 108 Modelle aus 16 Vereinen
am Start. Heinz Schliiter wird Landesmeister in
A2, Werner Ludwig wieder in der Klasse W. Die
FAG gewinnt wieder die Pokalwertung, diesmal mit
12 Pkt.

7. DMM in Kassel-Waldau. Teilnehmer der FAG:

H. Schrdder, J. Koch, H. Schliiter (6. A2),

G. Lippert (3. N1), M. Greve, W. Thies, H.Nagel,
HH. Gruhle, H. GroBklaus.

im Vordergrund Fluglehrer

Grunau Baby IIb der FAG Kaltenkirchen,

(Jupp) Kimpel

2 5

Dirs
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22.9. 9. Modellflug-Wettbewerb in Moorkaten, 8o Mo-
delle aus 17 Vereinen am Start. [
Auch 1957 ist die FAG wieder bester Modellflug- [
verein des Landes. Jedoch Riickgang des Segel- i
flugbetriebes, da die Mii 13 am Himmelfahrtstag ;
nach 500 Starts zu Bruch geht.

gez, Hesse

1958

HV in Kaltenkirchen. Neuer 1. Vers. Ernst Babel.
Wieder Segelflugbetrieb mit dem Schulgleiter
und dem Grunau-Baby. Segelfluglehrer Dr. Kiimpel i
und Gerhard Gutzeit.

8.6. 8. LMM in Moorkaten.
Heinz Schliiter wird Landesmeister in der Klasse
A2. | b ~1160——]

8. DMM in Saarbriicken, Wettbewerbsleiter fir
Freiflugmodelle W. Thies.

19.-20.7. Fernlenk-Wochenendlehrgang in Kaltenkirchen,

45 Teilnehmer. Lehrer: Dipl.Ing. Muschner, Rohde, |
Weber und Ries. Am 20.7. RC-Vorfiihrung in Moor-
katen. y ;
F95 10. Modellflug-Wettbewerb in Moorkaten, 69 Mo- BE |
delle aus 14 Vereinen am Start, Sieger: A2 - %
H.H. Gruhle, W W. Ludwig, L H.Nagel (von der FAG) < 3 R e ot
Mit 43 Pkt. wird die FAG wieder bester Modell- L =
flugverein des Landes! &
1959
1.4. Flir die Werkstatt der FAG soll fortan Pacht ge-

zahlt werden. Das bedeutet filir die FAG eine zu-
sdtzliche finanzielle Belastung.

14.6. VIII. Intern. Nurfliigel-Wettbewerb (mit deutschen
und niederl. Teilnehmern) in Moorkaten.

die bisher erfolgreichste Konstruktion einvs Ubungssegelfluozevges von E. Schneider

5z %% 9. LMM in Jagel (zum erstenmal nicht in Moorkaten).

3 My 9. DMM in Manching (Bayern) fir Freiflug und Fern-
2.8. lenkmodelle. Erster Start von W. Thies in der
Klasse RC IV (ferngelenkte Segelflugmodelle)

19.9. 11. Modellflug-Wettbewerb in Moorkaten, zum ersten-
mal auch mit ferngelenkten Modellen! (Klasse RC IV)
Die Segelflieger haben in diesem Jahr wieder 1530
Starts zu verzeichnen.
lo-jdhriges Bestehen der FAG im Kreise Segeberg
wird mit einem Treffen aller Mitglieder im
"Landhaus" gefeiert. W. Thies erhdlt fiir die beste
flugsportliche Leistung den silbernen Ehrenbecher
des DAeC.

Mabstab 1 : 50
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28./29.7.

6.10.

13.10.

20.1%0.

1960

2. RC-Wettbewerb in Moorkaten.

Der Doppelsitzer "Bergfalke" der HFB wird in
Moorkaten auf den Namen "Nordwind" getauft.
Reger Segelflugbetrieb auch anderer Gruppen
auf dem Glinter-Groenhoff-Platz.

1o. LMM in Jagel.

Hartmut Nagel Landesmeister in der Lasse L,
Helmut GroBklaus in der Klasse W, Werner Ludwig
in der Klasse W und Werner Thies in der Klasse
RC IV (alle FAG).

1o. DMM in Kassel-Waldau, 6 Teilnehmer von der
FAG.

12. Modellflug-Wettbwerb in Moorkaten. Veran-
stalter zum erstenmal der Aero-Club Hamburg

und der LV Schleswig-Holstein, 50 Modelle am
Start. Rickgang der Freiflugmodelle, deutlicher
Trend zu den Fernlenkmodellen.

3. RC-Wettbewerb in Moorkaten, Veranstalter ist
die FAG. Die FAG wieder bester Modellflugver-
ein des Landes, mit 29 Pkt.

1961

Pressekonferenz im "Landhaus" {iber die schwie-
rige finanzielle Lage der FAG, die durch For-
derungen der Bundesvermdgensstelle entstanden
ist.

11. LMM

11. DMM in Kassel-Waldau fiir Freiflug~ und Fern-
lenkmodelle.

RC-Wettbewerb in Moorkaten, Veranstalter: FAG

und FSC Neumiinster, W. Thies Sieger in der Klasse
RC.:IV.

RC-Wettbewerb in Moorkaten, Veranstalter: Aero-
Club Hamburg.

13. Modellflug-Wettbewerb in Moorkaten.
1962
1. Nordd. Fernlenk-Meisterschaften in Moorkaten.

Veranstalter: LV Hamburg.

1. Nordd. Freiflug-Meisterschaften (bisher LMM)
in Moorkaten.

12. DMM in Niedermendig (Rheinland-Pfalz) fiir
Freiflug- und Fernlenkmodelle.

Segelflugbetrieb der FAG auf dem
Gunther Groenhoff Segelflugplatz
in Moorkaten




14.10.

Tell

111256

31.7.-2.8.

23.8.
30.8.

27 .3

1. Hangflug-Wettbewerb (RC IV) in Northeim/
Hann. Veranstalter: FAG.
14. Modellflug-Wettbewerb in Moorkaten.

1963

Neuer Landes-Modellflugreferent Rudolf Biel
(Itzehoe).

15. und letzter Modellflug-Wettbewerb in
Moorkaten.

2. Hangflug-Wettbewerb in Northeim/Hann.,
12 Teilnehmer aus Bremen, 3 aus Hamburg und
5 aus Schleswig-Holstein.

W. Thies belegt den 4. Platz.

Modellflug-Wettbewerb in Moorkaten, Veran-
stalter: LV Hamburg.

2. Nordd. Fernlenk-Meisterschaften in Stade,
alle RC-Klassen, 39 Teilnehmer.

GroBflugtag in Moorkaten, veranstaltet vom
Verband der Jagdflieger.

2. Nordd. Freiflug-Meisterschaften in Moorkaten.
Wegen finanzieller Schwierigkeiten (s. 1961)
Aufldsung der Segelfluggruppe, Ende des Se-
gelflugs in Moorkaten!

1964

W. Thies erhdlt die Ehrennadel in Bronze vom
DAeC.

Nordd. Freiflugmeisterschaft in Moorkaten.
ZusammenstoB eines RC-Motorflugmodells mit einer
sehr tief fliegenden Do 27. Das Modell geht zu
Bruch.

Deutsche Meisterschaft Freiflug und RC IV
in Fritzlar. Heinz Schliiter, FAG, startet in A2.

Nordd. Meisterschaft fiir Fernlenk-Flugmodelle.

GroBflugtag in Moorkaten. Veranstalter: Gemein-
schaft der Jagdflieger e.V., Star der Veran-
staltung die italienische Jet-Kunstflugstaffen.

1965

Der Verein wird wieder in "FAG Kaltenkirchen"
umbenannt und nur noch Modellflug betreiben.
1. Vors. W. Thies, 2. Vors. M. Beaugrand,
Geschdftsflihrer H.J. von Russdorf, Modellflug-
referent K.F. Ries.

16.5.

13.6.

11.7.

12.9.

1o.10.

12.6.
31.8.

13./14.8.

3.-5.9.

Wettbewerb fiir ferngelenkte Motorflugmodelle
der Klassen RC I, IITI und V in Moorkaten,

15 Teilnehmer. Sieger RC I: H. Stiive,

RC III: J. Lehnerdt, RC V: D. Guse.

4. Nordd. Freiflug-Meisterschaften in Moor-
katen. H. Schliiter 3. in A2.

RC-IV-Wettbewerb in Moorkaten, mit 22 Teil-
nehmern aus 6 Vereinen. Sieger: G. Werner
(FSC Neumiinster) .

4. Hangflug-Wettbewerb in Northeim/Hann.,
13 Teilnehmer, 1. M. Beaugrand, 2. W. Thies
(beide FAG).

Nordd. Meisterschaft fiir Fernlenksegelflug-
modelle (RC IV) auf Gut Lanken. 32 Teilnehmer.
Sieger: D. Altenkirch (FSC Neumiinster).

Freiflug-Wettbewerb des Aero-Club Hamburg
in Moorkaten.

Modellflug-Vorfiihrung der FAG mit Fernlenk-
modellen bei der NORDFLUG in Hartenholm.

1966

Der FAG Kaltenkirchen (SH o1) gehdren 21 ak~
tive Modellflieger an, mit den Kennummern

ol bis 21.

Da in Moorkaten nur 3 Modelle gleichzeitig
geflogen werden k&nnen, erwirbt die FAG ein
neues, 4,5 ha groBes Modellfluggeldnde in
Kampen, 3 km westl. von Kaltenkirchen an der
B 433.

5. Nordd. Freiflug-Meisterschaften in Moor-
katen.

16. DMM in Fritzlar (Hessen) filir Freiflugmodelle.
Am 16./17.7. fiir Fernlenk-Segelflugmodelle und
am 6./7.8. fiir Fernlenk-Motorflugmodelle.

Freiflugwettbewerb in Moorkaten, 19 Teilnehmer.

Einweihung des neuen Modellflugplatzes Kampen
durch den 1.Vors. des LV Prof. Dr. Buchloh.

30 RC-IV-Modelle am Start. Sieger wird Dr.Halben
(AeC Hamburg).

1. (interner) Hangflug-Wettbewerb der FAG auf
Sylt.

5. Hangflug-Wettbwerb in Northeim/Hann.,
12 Teilnehmer. Sieger: K.H. Schulz (FAG).




25.9. Freiflug-Wettbwerb in Moorkaten, Veran-
stalter: LV Schleswig-Holstein. Alfred Jenner
(FAG) Sieger in der Klasse A2.

25:..9:. 1. RC-Wettbewerb fiir Motorflugmodelle in
Kampen. Sieger: RC I H. Becker, RC III H.Meyer
und RC V H. Wichers (FAG).

16.10. 1. Nordd. RC-Meisterschaften filir Wasserflug-
modelle auf dem Ratzeburger See, 9 Teilnehmer.
Sieger: W. Tiede (Berlin)

1967

Die FAG besichtigt die Lufthansa-Werft in
Hamburg-Fuhlsbiittel.

9.4. Erster Modellflugtag (Schaufliegen) auf dem
neuen Platz in Kampen, 4ooco Zuschauer.

3wbs W. Thies erhdlt die Ehrennadel in Silber des
DAeC.

2145 Freiflug-Wettbewerb in Moorkaten, Veranstalter:
LV Schleswig-Holstein. 15 Teilnehmer in allen
Klassen!

2765 RC-IV-Wettbewerb in Kampen, 28 Teilnehmer.
Sieger: D. Altenkirch (FSC Neumiinster).

28255 Nordd. RC-IV-Meisterschaften auf Gut Lanken,

33 Teilnehmer. Sieger: D. Altenkirch.

17./18.6. Deutsche Hangflug-Meisterschaften in Greven-
broich (Nordrhein-Westfalen), mit 4 Teilnehmern
der FAG.

26T 6. Nordd. Freiflug-Meisterschaften in Moorkaten,
Veranstalter: LV Schleswig-Holstein. Nur 20 Teil-
nehmer in allen Klassen am Start!

3159 GroBer Modellflugtag der FAG in Kampen, mit
6ooo Zuschauern! Die Presse berichtet ausfiihr-
lich iber das Festival der Tiiftler und Bastler.

23./24.9. 2. Nordd. Hangflug-Wettbewerb auf Sylt, Veran-
stalter: FAG. Sieger: G. Hartzig (FAG) vor
G. Weber. 12 Teilnehmer.

1968
1.4. Die FAG zdhlt 34 aktive Mitglieder (mit Lizenzen),
die vor allem im Hamburger Umland wohnen.
28.4. Anfliegen und Mini-Flugtag in Kampen.
V255 Freiflug-Wettbewerb in Moorkaten, Veranstalter:

23 Teilnehmer in 4 Klassen, 8 Teilnehmer im
UHU-Wettbewerb.

Unser Modellflugplatz in Niitzen-Kampen
(1966 - 1973)



19..5.
26.5.
16.6.
29./30.6.

25.8.
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29.9.

20./21.9.

RC-IV-Wettbewerb FAG Kaltenkirchen - FSC Neu-
miinster in Kampen. Der FSCN siegt mit 3116:2880
Pkt.

Freiflug- und RC-Wettbewerb in Moorkaten, Ver-
anstalter: LV Schleswig-Holstein. Nur 9 Teil-
nehmer in 2 Klassen!

7. Nordd. Freiflug-Meisterschaften in Moor-
katen mit RC-I-Ausscheidung. H. Nagel, H.Stiive
und O. Beetz belegen die ersten 3 Plidtze.

RC-I-Meisterschaften auf Gut Lanken, mit 8 Teil-
nehmern. F. Schwarz qualifiziert sich fiir die
Deutschen Meisterschaften.

Freiflug-Wettbewerb des AeC Hamburg (Alfried-
Gymnich-Geddchtnisfliegen) in Moorkaten.

Nordd. RC-IV-Meisterschaften in Neumiinster.

3. Hangflug-Wettbewerb auf Sylt, mit 15 Teil-
nehmern. Sieger: G. Martin (EBlingen)

Grogflugtag der FAG (Schaufliegen), iiber 3000
Zuschauer. Ein "Volksfest der Luft", mit
Ballonfliegen, Fallschirmabspriingen u.a.

1969

Erstes Familienfliegen mit Saalflugmodellen
und Balsagleitern in der Sporthalle; geflogen
wird mit einem "Schulgleiter".

RC-III-Wettbewerb flir Wasserflugmodelle auf
dem Bokeler Miihlenteich, 9 Teilnehmer. Sieger:
H. Nagel.

Freiflug-Wettbewerb in Moorkaten mit RC-IV-
Ausscheidung.

Phil Kraft und Dr. Walt Good aus den USA be-
suchen den Modellflugplatz der FAG in Kampen,
der jetzt auch einen richtigen Tower besitzt.

Freiflug-Wettbewerb in Moorkaten, 13 Teil-
nehmer in 4 Klassen.

RC-I-Wettbewerb der FAG in Kampen, 9 Teil-
nehmer. Sieger: H. Stiive (FAG) vor H.J.Lehnerdt
(AeCHamburg) .

Freiflug-Wettbwerb (und RC-Motorsegler) in
Moorkaten.

4. Hangflug-Wettbewerb auf Sylt, Teilnehmerzahl

auf 30 begrenzt. Sieger: G. Martin (EBlingen'
vor D. Altenkirch.

g

b

 ———

Im Mittelpunkt eines jeden Wettbewerbes
des von H.R.Hubner entworfene und der
FAG zur Verfiugung gestellte Tower .




22.2.

4./5.4.

26.4.

1. April

10.5.

24.5.

23.8.

29../30.8.

13.9.

19./20.9.

1970

2. Familienfliegen mit Gummimotorflugmo-
dellen. 46 Teilnehmer, die mit einem selbst-
gebauten papierbespannten Saalflugmodell

(8 Teilnehmer) bzw. mit einem kleinen Fertig-
modell starten.

1. Modellflugtechnisches Symposium der FAG

in der Technischen Schule der Lufthansa in
Fuhlsblittel mit liber 100 Teilnehmern. Refe-
renten u.a. Prof.Dr. Richard Eppler, Berthold
Petersen und Siegfried Kussmaul.

AnschlieBend Besichtigung der Luftwerft mit
der neuen Boeing 747 (Jumbo).

Wettbewerb filir ferngelenkte Segelflugmodelle
(RC IV) mit 43 Teilnehmern. In der Standard-
klasse siegt J. Haye in der offenen Klasse
(iber 2,80 m Spannweite) siegt Dietrich Alten-
kirch.

Die FAG meldet 49 aktive Modellflieger.

Wettbewerb flir ferngelenkte Wasserflugmodelle
der Klasse RC III auf dem Bokeler Mihlenteich.
7 TEilnehmer. Sieger: Ottokar Beetz, FAG.

Wettbewerb flir ferngelenkte Motorflugmodelle
auf dem Modellflugplatz Niitzen-Kampen. 9 Teil-
nehmer. Sieger: Hartmut Nagel.

Vorfiihrung von Schiffsmodellen und von Wasser-—
flugmodellen auf dem 1. Regenwasserriickhalte-

becken in Kaltenkirchen-Flottkamp. Herrliches

Wetter und viele Zuschauer.

Norddeutsche RC II und RC IV Meisterschaften auf
dem Modellflugplatz der FAG. 63 Teilnehmer aus
Hamburg, Bremen und Schleswig-Holstein. Sieger
RC II: Dietrich Altenkirch, RC IV Standard:

F. Schwarz, FAG, und in RC IV Offen: D. Alten-
kirch (FSCN).

Freiflug-Wettbewerb der Klasse A2 um den Alfried
Gymnich Pokal in Moorkaten.

5. Nordd. Hangflugwettbewerb auf Sylt. Am 1. Tag
konnte wegen des nur sehr schwachen Windes le-
diglich 1 Durchgang im Programm D geflogen werden.
Sieger: Uwe Drdger. Am 2. Tag fand bei Wind-
stille ein Hochstartwettbewerb auf dem Ellen-
bogen statt, den Burkhard Frost (Berlin) vor
Adolf Stick (Sylt) gewann. Bei einem Geschwindig-
keitsfliegen (nach Hochstart) erreichte Diet-
rich Altenkirch 141.5 km/h.

Prof. Dr. R. Eppler im Gesprdche mit
Teilnehmern

Uber 100 Teilnehmer beim Modellflug-
Symposium der FAG in der technischen
Schule der Lufthansa.Im Vordergrund
Berthold Petersen



12.6.

13.6.

17:.2.

Marz

1971

3. Familienfliegen in der Sporthalle am
Maschweg. Geflogen wird mit der "Ente".
33 Teilnehmer machen mit.

2. Modellflugtechnisches Symposium in der
Gewerbeschule fiir Kfz- und Flugzeugtechnik
in Hamburg. Uber 1oo Teilnehmer. Referenten
u.a. Walter Stender und Dietrich Altenkirch.

Freiflugwettbewerb des Referates Modellflug
im Landesverband in Moorkaten. 20 Teilnehmer
in 3 Klassen.

1. Wettbewerb filir ferngelenkte Segelflugmo-
delle der Klasse RC II (Kunstflug) in Moor-
katen. 6 Teilnehmer. Sieger: Olaf Ruser.

Wettbewerb Klasse RC IV in Moorkaten. 36 Teil-
nehmer in zwei Klassen (Standard bis 2,80 m
und offen iiber 2,80 m Spannweite). Sieger in
der Standard-Klasse Uwe Drdger, in der offe-
nen Klasse Dietrich Altenkirch. Beide Wettbe-
werbe werden bei der Qualifikation der Teil-
nehmer fiir die Deutschen Meisterschaften in
Kirchheim/Teck beriicksichtigt.

Klaus Kumke fliegt neuen Platzrekord mit
89 Min. 30 sec.

Modellflugvorfiihrungen der FAG im Ostseebad
Peltzerhaken mit ferngelenkten Motorflugmo-
dellen (Kunstflug).

Norddeutscher Hangflugwettbwerb auf Sylt.
Teilnehmer. Sieger: D. Altenkirch vor

Olaf Ruser. Geflogen wird am Roten K1iff. Am

Sonntag wurde ein Zielstreckenflug von Kampen

nach Wenningstedt (3,8 km) durchgefiihrt.

Sieger: W. Mess in 23 Min.

1972
4. Familienfliegen in der Sporthalle der Real-

schule, 56 Teilnehmer, geflogen wird mit dem
Modell "Move 72".

Pioniere aus Liibeck planieren den neuen Modell-

flugplatz am Wodansberg in Schmalfeld-Wieren-
kamp, der fortan auch den Heeresfliegern aus

Itzehoe als AuBenlandeplatz zur Verfiigung stehen

wird. Der bisherige Modellflugplatz in Kampen

mu8 wegen der zu nahen Autobahn aufgegeben werden.

Ministerprdsident Dr.Lemke wird in die Geheim-
nisse der Fernlenkung eingeweiht

Siegerehrung der Nordd. Meisterschaften 1971
vi.l.n.r.:Dr. Lemke,Flughafendirektor Dr.Chri-
stiansen,Dietrich Altenkirch,Werner Thies




30.4.

1o.6.

11.6.

18.6.
2546

2.7

3.9.
23.,/24%9

November

3Ta 12

24.3.

29.:3.

19.5.

Wettbewerb Klasse RC III in Bokel auf dem
Mihlenteich. 11 Teilnehmer aus 5 Vereinen,
Sieger Ottokar Beetz, FAG, vor Hartmut Nagel,
Segeberg.

Neuer Motorflugreferent der FAG Hans Stiive.
H.J. von Russdorf, Bruno Henke und Bgm.Fehrs
erhalten die silberne Ehrennadel der FAG.

Norddeutsche Freiflugmeisterschaft in Moor-
katen.

RC IV Wettbewerb in Moorkaten.

Landesmeisterschaft RC I in Wahlsted.
1. Hartmut Nagel, 2. Ottokar Beetz (FAG)

Modellflugvorfiihrungen der FAG auf dem Flug-
platz der Nordflug in Hartenholm.

A2-Freiflug, Gymnich-Pokal, Moorkaten.

7. Nordd. Hangflugwettbewerb auf Sylt. Geflo-
gen wird am Roten K1liff, und am Sonntag, 24.9.,
am Morsum Kliff. Hier wird das Kunstflugpro-
gramm geflogen. Sieger und Gewinner des Wander-
preises "Silberne Mowe": Dietrich Altenkirch.
Sieger im Kunstflug: G. Schmidt.

Nach schwerer Operation verstirbt in Reutlingen
das Griindungsmitglied der FAG Heinrich Pempe im
Alter von 53 Jahren.

Sylvesterfliegen bei klarem Wetter und Ostwind
von o-2 m/sec. Sieger im Motorfliegen (Ziel-
landung bei 3 X Touch and Go) Manfred Greve
(Segeberg) , im Segelfliegen Wolfgang Fischer
vor Peter Wiese.

1973

5. Familienfliegen in der Sporthalle mit 53
Teilnehmern, geflogen wird mit dem "Baby IIa".

Winterpokalfliegen der Klasse RC IV mit 4
Veranstaltungen abwechselnd in Ahrensfelde
(AeC Hamburg) und am Wodansberg (FAG).

Neuer Sportleiter: Uve Wendscher, neuer Motor-
flugreferent: Ottokar Beetz.

Wettbewerb Klasse Rc III auf dem Bokeler Miihlen-
teich. 15 Teilnehmer aus Berlin, Hamburg, Alzenau,
Sliderelbe, Segeberg und von der FAG. Sieger
Michael Krdger (FAG) vor Gerold Rockle (Berlin).

Er6ffnung des neuen Modellflugplatzes am Wodans-
berg mit einem RC II Wettbewerb (Ferngelenkte
Kunstflugsegelflugmodelle): 8 Teilnehmer.

Modellparade

zur Einweihung des Modellflugplatzes
am Wodansberg (1973)




Sieger Dietrich Altenkirch, Neumiinster.
Geflogen wurden 2 Loopings, Abschwung, liegende
Acht, Rolle, Trudeln und M&nnchen.

20::5< Der Landtagsprdsident Dr. H. Lemke weiht den
Modellflugplatz ein, unter den Gidsten ist auch
Justizminister Dr. Schwarz, 4o RC IV Modelle
sind bei "kalifornischem Himmel" am Start.
Sieger: Manfred Altenkirch.

2.6. Wettbewerb der Klasse RC II am Wodansberg.
6 Teilnehmer. Sieger D. Altenkirch vor Olaf
Ruser (beide FSCN)

17:+:6% Freiflugwettbewerg in Moorkaten.
23.6. Schaufliegen in Dahme.

25./26.8. 1. GroBseglertreffen am Wodansberg. 1. Wettbe-
werb: Dreiecksflug liber 1ooo m, 2. Wettbewerb:
Dauerflug, Hochstart mit 100 m Leine. 13 bzw.
12 Teilnehmer mit RC Seglern iiber 4 m Spannweite.
Sieger im Dreiecksflug: Peter Wiese, FAG, vor
G. Gédtke (FSCN). Sieger im Dauerflug: Peter Familienfoto des GroB-Seglerwettbewerbes
Wiese (1 Std. 4 Min. 9 Sek.) 1973

22./23.9. 8. Nordd. Hangflugwettbewerb auf Sylt. Veran-
stalter wie bislang FAG und AeC Sylt. 29 Teil-
nehmer. Geflogen am Roten K1iff (Programm D)
und am Ellenbogen (freier Streckenflug).
Sieger im Geschwindigkeitsflug: D. Altenkirch,
der den Wanderpreis endgililtig gewinnt.
Sieger im freien Streckenflug: D. Altenkirch

30.12. Sylvesterfliegen. 21 Teilnehmer mit RC IV
Modellen aus den Reihen der FAG. Sieger Uwe
Drdger vor Ernst Rammoth. Sieger Motorflug:
Michael Krdger vor Bernd Wiese.

1974
12.%s 2. Winterpokal-Wettbewerb am Wodansberg. 20 Teil-
nehmer. Sieger: E. Rammoth (FAG) vor H. Noffz
(FAG) .
16.3. 6. Familienfliegen in der neuen Sporthalle am

Lakweg, 78 Teilnehmer, geflogen wird mit
"Rhénsperber" oder "AV 48".

Uve Wendscher wird fiir den ausgeschiedenen Klaus
Kumke als neuer 2. Vorsitzender der FAG gewidhlt.

14.4. Die FAG besichtigt unter Leitung von Ing.Sieberth
(DLH) die Luftwerft in Fuhlsbiittel mit der neuen
DC 10. 120 Teilnehmer.

21.4. Anfliegen der FAG am Wodansberg: Sieger RC I y
(gekiirztes Programm) Bernd Wiese, RC IV:Peter Wiese. Die Jugendgruppe der FAG mit H. Funk




Sylt

[] = 20 Lizenzen

. Leck
GO

I Bredstedt

l Kiel

Rendsburg Oldenburg
Neumiinster

SCHLESWIG HOLSTEIN I I

Itzehoe l Wahlstedt

Liibeck
Kaltenkirchen Oldesloe

Borstel-Hohenrad Ratzeburg

Modellflug-Sportlizenzen in Schleswig-Holstein am 1.8.1974
In der Zahl der aktiven Modellflieger der FAG Kaltenkirchen
(z.zt. 59) ist die Jugendgruppe mit 19 Schiilern bis zu 14
Jahren nicht enthalten.

28.4.

Juni

30.6.

24./25.8.

21./22.9.

6. 1o.

19./20.10.

RC III Wettbewerb auf dem Bokeler Miihlenteich,
18 Teilnehmer. Sieger: Ottokar Beetz vor
Michael Krdger vor Hartmut Nagel (LSV Segeberg)

RC. IV Wettbewerb der FAG am Wodansberg. 49 Teil-
nehmer starten bei ungiinstigem Wetter. Sieger:
Bodenstein vor Paulien und DreBen.

Beginn von Modellbaukursen fiir Jugendliche im
Gymnasium (v. Russdorf) und in der Hauptschule
II (Funk).

RC I Wettbewerb in Wahlstedt, nur 2 Vereine am
Start. 1. Hartmut Nagel vor Michael Krdger
(FAG) .

25-jdhriges Jubildum mit GroBseglertreffen und
Flugtag am Wodansberg. Der Prdsident des Lan-
desverbandes Prof. Dr. Buchloh und Minister

Dr. Schwarz als G&dste anwesend. Sieger im
GroB8segler-Wettbewerb (nur Dauerflug): D.Alten-
kirch (FSCN) mit 48 Min. 5 Sek. vor Uwe Drdger
(FAG) mit 41 Min. 40 Sek.

1. UHU-Wettbewerb der neuen Jugendgruppe.
Sieger: Thorsten Funk vor Oliver Valentin.

9. Nordd. Hangflugwettbewerb der FAG und des
AeC Sylt. 35 Teilnehmer. Sieger: D. Altenkirch
vor Alav Allner (Berlin) und P. Krogmann (AeC
Hamburg) .

Auf der Deutschen Meisterschaft fiir Wasserflug-
modelle der Klasse RC III in Berlin wird Michael
Kréger (FAG) Deutscher Meister.

Vereinsmeisterschaft fiir Motor- und Segelflug-
modelle. Sieger: Motor, sen: Michael Krdger,
Motor jun: Ellerbrock, RC IV: Horst Wasinger
vor Uwe Drédger.

Hans Thies

Start eines Delta-Flugmodells ( Diel )




Dabeisein bis zur letzen Sekunde.
Mit einem

Dugena-Chronograpnen

HEINRICH THIES
UHREN - GOLDWAREN - OPTIK
2358 Kaltenkirchen/Holst.
Fernruf 21 33

—

Die FAG auf Platzsuche

Der Anfang schien recht einfach; den Modell- und Segel-
fliegern der FAG stand der ehemalige Luftwaffenflug-
platz Kaltenkirchen zu einer vertretbaren Pacht zur Ver-
fligung.

Dann aber begann die Misere:

Mit der Schaffung der Bundeswehr beanspruchte die Finanz-
verwaltung zundchst einmal die Halle, in der die FAG ihre
Flugzeuge untergestellt hatte, fiir sich und verkaufte sie
auf Abbruch; dann wurde das Gelidnde, von dem bereits ein
Teil aufgeforstet worden war, der Bundeswehr als Stand-
ortiibungsplatz zur Verfiigung gestellt.

Die FAG hatte sich schlieBlich in langen Verhandlungen
einen Nutzungsvertrag erworben, der fiir das Gebiet des
alten Flugplatzes die Benutzung an Sonn- und Feiertagen
vorsah, jedoch war die Freude an dem Gelinde bald ver-
gangen, weil Panzer und andere Kettenfahrzeuge die ehe-
mals glatte und gut benutzbare Oberflidche zerfuhren.
Man war also gezwungen, sich nach einem neuen Gelidnde -
zumindest flir die Motormodellflieger - umzusehen.

Nach langem Suchen konnte 1966 ein neuer Platz gefunden
werden und wurde unter Aufbietung aller Kridfte, auch
finanzieller Opfer, so schnell hergerichtet, daB er am
21.8.1966 eingeweiht werden konnte. Es handelte sich um
ein etwa 4 ha groBes Geldnde auf der Gemarkung von Kampen-
Niitzen, von der BundesstraBe 433 leicht zu erreichen.
Gewisse Nachteile durch die nahe vorbeigehende Eisen-
bahn, durch deren Funksprechverkehr angeblich Abstiirze
hervorgerufen wurden, wurden in Kauf genommen.

Dieser Platz entwickelte sich bald zu einem beliebten
Geldnde, einige Flugtage mit groBen Zuschauerzahlen
konnten abgehalten werden, und zahllose Wettbewerbe zogen
viele Teilnehmer und Gdste an. 1967 konnte eine kleine
Schutzhiitte erworben und aufgestellt werden.

Der Bau einer von Fred Schwarz gestifteten Piste aus
Eternit-Platten (1968) und des von Heinz-Richard Hiibner
gestifteten Flugleitungsturmes (1969) vervollstdndigten
die Ausrilistung des Geldndes, aber schon zeigten sich die
ersten Anzeichen von Schwierigkeiten: Der Bau der Auto-
bahn Hamburg-Kiel mit einer Abfahrt nur 300 m vom Platz
entfernt wurde in Angriff genommen.

Erneut muBSten Mitglieder und Vorstand der FAG sich mit
dem Suchen und Auswdhlen eines neuen Gelidndes befassen.



Einige m&gliche Pldtze wurden gefunden, doch wieder
aufgegeben, weil sie nicht den entsprechenden Vorschrif-
ten geniligten, bis endlich ein wirklich ideal gelegenes
Geldnde bei Schmalfeld gepachtet werden konnte.

Es lag jeweils 3 km von der ndchsten Ortschaft, 1 km von
der Autobahntrasse entfernt, in schdner landschaft-
licher Umgebung, allerdings fast alles Odland mit Sumpf-
1l6chern. Ein erarbeiteter Vorschlag zur Herrichtung des
Geldndes mit einem 150 x 80 m groBen ebenen Landefeld,
groBem Parkplatz und Zuwegungen schloB8 mit fast 7o0.000 DM
ab, einfach ein zu groBer Brocken, um ihn mit den vor-
handenen, allerdings guten Mitteln der FAG zu finanzieren.

Im Friihjahr 1972 begannen die Arbeiten am Platz in
Schmalfeld, nachdem vorher schon durch Tiefpfliigen ein
Teil des Geldndes vorbereitet worden war. In Zusammenar-
beit mit der Bundeswehr, der fiir Ubungszwecke der Platz
als AuBenlandplatz fiir Hubschrauber zur Verfiigung ge-
stellt wurde, konnten zwei Hektar eingeebnet werden. Ein
Gerdtezug eines Pionierbataillons ilibte dabei im Marz
1972 fast 6 Tage unter Einsatz von Bulldozern und schws—
rem Gerdt, planierte den Landplatz, legte einen 3600 m
groB8en Parkplatz und 300 m Wege an und transportierte
iiber 1000 cbm Kies.

Nach diesen aufwendigsten Arbeiten konnten die Mitglieder
aktiv werden. Arbeiten am Feinplanum, Ansaat der Rasen-
fldchen, Verlegung einer Drainage und viele andere Ar-
beiten konnten vorgenommen werden, so daB der Platz zum
traditionellen Sylvesterfliegen am 31.12.1972 schon pro-
visorisch beflogen werden konnte, nachdem der Landrat das
Fliegen auf dem alten Platz verboten hatte.

Da die alte Schutzhiitte nicht mehr verwendbar war, muBte
eine neue beschafft werden und diesmal sollte sie auch
groB8 genug sein, um kleine Veranstaltungen oder Zusammen-
kiinfte aufnehmen zu kénnen. Eine Hiitte von 50 gm GréSe
mit Kiichenraum und einem geniigend groBSen Ofen wurde ge-—
kauft und von den Holzfachleuten der FAG aufgestellt.
SchlieBlich muBte der einige Tonnen wiegende Flugleitungs-
turm am alten Geldnde demontiert und am neuen Platz auf
vorbereitete Fundamente gesetzt werden.

Bereits am 19.5.1973 konnte das neue Fluggeldnde offiziell
eingeweiht werden, anldflich eines zweitdgigen Wettbe-
werbs der Klassen RC II und RC IV, unter Teilnahme der
Spitzen der O6rtlichen Verwaltungen, der beteiligten Bundes-
wehr-Einheiten sowei des Landtagsprdsidenten von Schleswig-
Holstein, Dr. Lemke.

Modellflugpldtze der FAG von 1953 bis 1974

-

j‘_' Modellflugplétz-'.' #
=~ Nutzen-Kampen "‘}’
e (1966 - 1973)

o4 ‘ A N Y

f¥?GUnther Gro

+ Segelflugplatz
(1953-1963)




Hier ist eine filir einen Verein wie die FAG auBerordent-
lich groBe Leistung erbracht worden, allein die von den
Mitgliedern geleisteten Arbeitsstunden reprédsentieren
einen Wert von mehr als 20.000 DM, die Materialkosten
einschlieBlich der Schutzhiitte fast noch einmal diese
Summe, wdhrend der gr8B8te Posten durch den Einsatz der
.Pioniere eingespart werden konnte. Nur durch diesen war
die ganze Anlage iiberhaupt méglich geworden.

Das Ergebnis ist ein vorbildlich angelegter Platz in
schéner Umgebung, etwa 4 Hektar groB, dazu noch eine
weitere benutzbare Fliche von etwa 3 ha Odland, mit
einem kleinen Hiigel zum Einfliegen, einer Schutzhiitte
und einem ganzen Verein zufriedener Mitglieder, die auf
ihre Leistung stolz sein diirfen.

H.J. v.Russdorf

Jubilgumswettbewerb mit Modellausstellung
der FAG Jugendgruppe (1974)

Dauerflugrekorde in der FAG

Flir die l&dngste Flugzeit mit einem RC Segelflugmodell
auf den Modellflugpldtzen der FAG Kaltenkirchen stif-
teten William B6tel und Werner Thies 1962 einen wert-
vollen Wanderpreis. Er wurde bislang errungen von:

15. 7. 1962 F.K. Ries 15 Min. 30 Sek.
23. 3. 1963 W. Thies 21 Min. 15 Sek.
12. 5. 1963 F.K. Ries 23 Min. 40 Sek.
29. 6. 1963 M. Beaugrand 31 Min.
1. 5. 1966 W. Becher 41 Min.
19. 8. 1967 G. Hartzig 45 Min.
1lo. 8. 1968 H. Noffz 51 Min.
14. 9. 1969 H. Stiive 57 Min.
13. 4. 1971 W. Fischer 71 Min.
1+ 8. 1971 P. Wiese 72 Min. 30 Sek.
1. 8. 1971 K. Kumke 89 Min. 30 Sek.
19. 8. 1972 P. Wiese 2 Std. 6 Min.

Den Wanderpreis filir den l&ngsten Dauerflug am Trave-
Hang in Klein-Gladebriigge errangen:

4. 3. 1967 H. Noffz 2 Std. 15 Min.
1968 U. Drdger 2 std. 25 Min.
11. 5. 1969 H. Bantin 3 Std. 46 Min.

Travehang in Klein-Gladebriigge (20 m hoch)
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Hangflug auf Sylt

Die Pfeile zeigen auf
bevorzugte Kliffs

Hangflug der FAG auf Sylt

HOrt man den Namen Sylt, so denkt man hauptsidchlich an
die Insel als Urlaubsziel. Sylt als Fluggebiet war nach
den spektakuldren Dauerfliigen des Segelflugs in den
dreiBiger Jahren am Roten K1iff durch die verdnderte
Zielsetzung des Leistungssegelfluges aus dem Blickwinkel
der Offentlichkeit entschwunden.

Zwar fanden sich 1952 nach der Wiederzulassung der Flie-
gerei in Deutschland einige Flugbegeisterte, die den
Flugbetrieb auf Sylt wieder aufnahmen, der jedoch, be-
dingt durch die weitere Entdeckung und ErschlieBung der
Insel als Ferienziel, von der Kliffkante zum Flugplatz
Westerland verlegt wurde. Bei dem heutigen Ferienbetrieb
kann der Hangflug aus Sicherheitsgriinden nur noch iiber
Winter durchgefiihrt werden.

Je mehr jedoch die Insel von den Urlaubern erobert wurde,
desto stdrker wurden die Modellflieger auf das Hangflug-
paradies Sylt aufmerksam. Bestand beim ungesteuerten
Hangflug an der Steilkiiste, wie er schon vor dem 2. Welt-
krieg durchgefiihrt wurde, noch die Gefahr des Wasserns

des Modells auf den Wogen der Nordsee, so konnte durch

die Entwicklung von leistungsfdhigen Fernsteuerungsgeridten
ein Modellverlust auf diese Art vermieden werden.

Den Modellfliegern standen auch, im Gegensatz zum be-
mannten Segelflug, nicht nur die bei Westwind am 30
Meter hohen Roten K1liff herrschenden Aufwinde zur Ver-
fligung, sondern es fanden sich Steilkiisten und Diinen,

die das Modellfliegen bei jeder Windrichtung ermdglichen.
Der erforderliche Wind ist fast immer vorhanden, so daB
der Modellflieger, der als Urlauber auf die Insel kommt,
jederzeit seinem Hobby nachgehen oder die Schdnheiten
der Insel bewundern kann.

Waren es zundchst nur einige Modellflieger, die die Hénge
der Insel filir den Modellflug ausnutzten, so kamen im

Laufe der Jahre auch Modellbauer vom Festland, besonders
aus Norddeutschland, auf die Insel. So war es dann auch
nur eine Frage der Zeit, bis die Idee der Durchfiihrung
eines Hangflugwettbewerbs in die Tat umgesetzt wurde.

Der gleichmdBige, durch kein Hindernis gestdrte Seewind
und die scharfen Kanten der Sylter Hdnge bieten die idealen
Voraussetzungen zur Abwicklung einer Hangflugveranstaltung.
Selbst bei Windgeschwindigkeiten von 2 bis 3 m/s ist die
Durchfiihrung eines Wettbewerbs mdglich.

So trafen sich 1967 erstmals 12 Modellflieger am Roten
K1iff zum ersten von der FAG Kaltenkirchen ausgeschriebenen
Wettbewerb, um ihre Geschicklichkeit und das Leistungsver-




mdgen ihrer Modelle zu messen. Der Wettbewerbsverlauf
wurde zu einem Erfolg fiir den Veranstalter und zu einem
Erlebnis filir die Teilnehmer, die sich von der umstind-
lichen Anreise nicht hatten abschrecken lassen.

Begeistert von den Schilderungen der Hangflugmdglichkeiten
stieg die Teilnehmerzahl so schnell an, daB8 schon im Jahr
1969 eine Begrenzung auf 30 Wettbewerber vorgenommen wer-
den muBte, da fiir das Schnellfluyprogramm nur der erste
Wettbewerbstag, der Sonnabend, vorgesehen war und die
Veranstaltung sonst unter dem Zeitdruck zu leiden hitte.

Der Wettbewerb wurde inzwischen von der FAG Kaltenkirchen
und dem Aero-Clug Sylt gemeinsam durchgefiihrt. Nach der
Schlacht des ersten Tages traf man sich abends zu einem
gemeinsamen Essen und dem dazugehdrigen Fachsimpeln. Im
Rahmen dieses Zusammenseins wurde auch die Siegerehrung
des Schnellflugwettbewerbs vorgenommen.

Der harte Wettkampf war also voriiber, wenn man sich am
Morgen des darauffolgenden Sonntags wieder an den Sylter
Hdngen einfand. Der Vorsitzende der FAG lieB sich fiir
diesen Tag, teilweise bedingt durch die Windverh#ltnisse,
jedes Jahr einen neuen, interessanten Wettkampfmodus ein-
fallen. So wurden im Laufe der Jahre Hohenfliige, Ziel-
streckenfliige, Kunstfllige und freie Streckenfliige durch-
gefiihrt. Und blies der Wind einmal gar nicht, so wich man
auf ein "K.O.-Fliegen" mit Hochstart aus.

Bei all diesen Aufgabenstellungen bewegte sich der Ver- Steilkiiste des Roten KIliff in KGmpen/Sylt
anstalter auf Neuland. Durch die ausgezeichnete Organi-
sation und das kameradschaftliche Verhdltnis unter den
Teilnehmern fiihrten diese Versuche jedoch in jedem Fall
zum einem vollen Erfolg.

Aufgrund des libergroBen Interesses am Sylter Wettbewerb , : :
sah sich die Wettbewerbsleitung der FAG Kaltenkirchen in '-fn“_m~wwm
diesem Jahr gezwungen, diesen interessanten Teilwettbe-
werb zugunsten einer erhShten Teilnehmerzahl zu streichen. ‘!
Wenn diese Streichung einerseits zu bedauern ist, so wird
andererseits nicht nur ein gr&Berer Kreis von Flachland- !
Modellfliegern zum Hangflug und damit zum Fliegen schnel-
ler Segler gefiihrt, sondern die Modellbauer werden zur
Entwicklung und zum Bau von Seglern fiir den Hangflugein-
satz, speziell auf Sylt, angeregt.

Wie wichtig diese Entwicklung ist, zeigt sich deutlich in
den Ergebnislisten der ersten Sylt-Wettbewerbe. Die im
Hangflug erfahrenen Modellflieger aus Siliddeutschland ge-
wannen den Wettkampf und die norddeutschen Modellflieger,
ausgeriistet mit den falschen Modellen, hatten das Nach-
sehen.




Die Modelle haben in den letzten Jahren eine sprunghafte
Weiterentwicklung erfahren, so daB eine Verbesserung nur
noch in kleinen Schritten méglich sein wird. So ist nur

zu hoffen, daB in den ndchsten Jahren und Jahrzehnten den
Modellfliegern das Hangflug-Paradies Sylt alljdhrlich im
September zur Verfiigung steht, um Neukonstruktionen im

harten Nordseewind zu erproben und ihre Krédfte zu messen.

Es bleibt weiterhin zu hoffen, daB sich Mitglieder der
FAG Kaltenkirchen bereitfinden, diesen schdnen Wettbe-
werb zu veranstalten und zum HShepunkt einer jeden Modell-
flugsaison in Norddeutschland werden zu lassen.

Dietrich Altenkirch

Start beim steifen Westwind

Start am Roten Kliff



Alfried Gymnich,Schriftsteller,
Flugkapitan und Modellflieger,
seit 1949 der FAG in Freundschaft
verbunden (gest. 8. Juni 1966)

Wasserflug in der FAG

Schon in der Anfangszeit des Modellfluges befaBte man
sich mit dem Problem, ein Flugmodell vom Wasser aus
starten zu k&nnen. Die schwachen Gummimotore erschwerten
dieses Vorhaben allerdings erheblich.

Ich konnte 1942 zum erstenmal den Start eines Flugmodells
vom Wasser aus erleben. Als Antrieb diente ein Gummi-
motor. Der Motor wurde mittels einer Bohrmaschine auf-
gezogen; der Erbauer setzte sein Modell mit den Schwim-
mern vorsichtig auf die Wasseroberfliche, mit einer

Hand am Rumpf, und mit der anderen den Propeller fest-
haltend.

Dann wurde die Luftschraube freigegeben, das Modell
losgelassen und nach einem Meter Wasserfahrt war es in
der Luft, nach weiteren 10 Sekunden hing es zerstdrt

in einem Baum am Ufer. Viele Stunden Arbeit waren dahin.

Einen gewaltigen Aufschwung nahm der Modellflug nach
dem 2. Weltkrieg mit der Entwicklung und Herstellung
einer fiir Flugmodelle brauchbaren Funkfernsteuerung.
Jetzt konnte man ein Modell nicht nur auf dem Wasser
starten, sondern auch landen lassen. Der Start war zu-
ndchst problematisch, weil einmal die Funkfernsteuerung
ziemlich schwer und andererseits die Motorleistung im
Vergleich zu den heutigen Motoren doch recht klaglich
war.

Ich erinnere mich dabei an ein Flugmodell, das anlif-
lich des Stddtekampfes Hamburg/Berlin 1965 in Bad Sege-
berg an den Start gebracht wurde. Es befuhr den ganzen
groBen Segeberger See und endete doch nur am gegeniiber-
liegenden Ufer im Schilf.

Etwa zu dieser Zeit hatte Gerold RSckle aus Berlin die
Schwierigkeiten beim Abwassern gemeistert. Er hatte
seine "Berliner Flunder" konstruiert, ein Flugboot mit
einem recht breiten und flachen Rumpf, daher der Name
"Flunder". Sie wurde ein sehr gutes und auch gern ge-
flogenes Wasserflugmodell.

Im Jahre 1967 wurde die Deutsche Meisterschaft in
Ratzeburg ausgetragen. Ich selbst startete in der Klasse
Hydro V und wurde Deutscher Meister vor Gerold Réckle
aus Berlin. Zugleich wurde auch die Deutsche Meister-
schaft der Klasse Hydro III ausgetragen, in der Ludwig

Kragleder aus Bayern Deutscher Meister wurde, vor Hartmut

Nagel aus Schleswig-Holstein und Hans Gast aus Nieder-
sachsen.



ein Oldtimer unter den Wasserflugmodellen
das Flugboot Flunder

Das Programm der Klasse Hydro III setzte sich damals
folgendermaBSen zusammen:

1. Fahrt zur Startstelle

2. Start

3. 2 Loopings aufwdrts

4. Rolle links, Rolle rechts
5. Horizontale Acht

6. Midnnchen

7. Senkrechte Rolle aufwirts
8. Anwassern

9. Abwassern
1o0. Landeanflug
11. Landung
12. Riickfahrt zur Startstelle

. Dieses Programm gab AnlaB zu zahlreichen Diskussionen,

die bis zum heutigen Tage noch nicht verstummt sind, weil
dieses Programm nicht wasserflugmodellgerecht erschien.

Es ist klar zu erkennen, daB sich in diesem Programm zahl-
reiche Figuren befinden, die auch im Kunstflugprogramm
der Klasse RC I zu fliegen sind. Man versidumte, eine
Trennung zwischen Wasserflug und Kunstflug vorzunehmen.

1968 stelle Glinther Weber aus Hamburg ein neues Wasser-
flugprogramm zusammen, das leider in seiner Aufgabenstel-
lung bei den Piloten in der Bundesrepublik nicht den er-
hofften Anklang fand. So erschienen im Jahre 1970 bei der
erstmals nach diesem Programm durchgefiihrten Meiserschaft
in Berlin ganze 12 Teilnehmer, wovon die Hdlfte noch aus
Berlin gekommen war. Diese Entwicklung war nicht gewollt,
und so entschloB sich der DAeC, wieder das alte Hydro-
ITI-Programm hervorzuholen und es nach einiger Umstellung
und Neubenennung in RC III b wieder einzufiihren.

Es sieht nun folgende Figuren vor:

A) Start: Fahrt mit einem Kurs von mindestens 90°
zur Startrichtung-
Abwassern und stetiger Steigflug in ge-
rader Richtung

B) Flug: zweil Loopings riickwidrts
Rolle und Rolle in entgegengesetzter
Richtung; Mdnnchen
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ALLES FUR DEN MoDELLBAU - DAS EINKAUFSZIEL FUR BASTLER

Sie finden bei uns alles, was Sie suchen: Flugmodelle aller Art
(einschlieBlich Modellhubschraubern), Schiffs- und Automodelle -
von originalgetreuen Nachbaus@tzen bis zuanspruchsvollen Wettbe-
werbsmodellen; dazu Elektro- und Verbrennungsmotore, die ver-
schiedensten Funk-Fernsteuerungs-Anlagen und jedes Zubehor. Und

selbstverstandlich alles fiir den Bastler. - Lassen Sie sich von
unseren erfahrenen Spezialisten ausfiinrlich beraten.
IM TIEFPARTERRE GEOFFNET voN 9.00 - 18.00 Unr

LERCHENFELD 7 SONNABENDS: 9,30 - 13,00 UHr

Horizontale Acht mit Schnittpunkt iiber
dem Bojenfeld

Senkrechte Rolle aufwirts

Anwassern und Abwassern bis zum Querab-
flug

C) Landung: Landeanflug in einer {iber der Startstelle
beginnenden Rechts- oder Linksplatzrunde
Anwassern und Riickfahrt zur Startstelle

Spezielle Wasserflugmodelle gibt es wegen dieses Programms,
bei dem der Schwerpunkt auf den Kunstflug gelegt ist,
nicht. Es sind RC I - Modelle, die mit Schwimmern ausge-~
ristet werden. Um die Wasserfahrt zu erleichtern, befindet
sich meist am Rumpfende - oft mit dem Seitenruder gekop-
pelt - ein Wasserruder.

Seit 1969 fiihrt die FAG Kaltenkirchen jdhrlich Ende April/
Anfang Mai ihren nun schon zur Tradition gewordenen
Wasserflugwettbewerb auf dem idyllisch gelegenen Bokeler
Mihlenteich durch, der sich immer steigender Beliebtheit
erfreut. Starteten beim ersten Wettbewerb 1969 nur 7 Mo-
dellflieger, so waren es 1974 bereits 18. Der am weitesten
anreisende Pilot war Flugkapitén Hans-Jlirgen Wolter aus
Bayern, wdhrend die wohl schwierigste Anfahrt wie in jedem
Jahr unsere Modellflugfreunde aus Berlin hatten.

Der Wasserflugwettbewerb der FAG in Bokel ist eine der
wenigen Wasserflugveranstaltungen in Deutschland tiberhaupt.
Dies ist umso bedauerlicher, als der Wasserflug mit dem Ab-
und Anwassern mit zu den interessantesten Dingen im Mo-
dellflug iliberhaupt z&hlt. Die FAG wird jedenfalls auch wei-
terhin den Wasserflug pflegen und unterstiitzen.

In den Wettbewerben in Bokel siegten:

1969: 1. Hartmut Nagel LSV Bad Segeberg
2. Gerold Rockle Berlin
3. Ottokar Beetz FAG
1970: 1. Ottokar Beetz FAG
2. Hans-Jlirgen Wolter FAG
3. Fred Schwarz FAG

1971: nicht abgehalten

1972: 1. Ottokar Beetz FAG
2. Hartmut Nagel LSV Bad Segeberg .
3. Horst Wittenburg FAG



1973 s

1974: 1.

Michael Krdger
Gerold Roéckle
Ottokar Beetz

Ottokar Beetz
Michael Krdger
Hartmut Nagel

FAG
Berlin
FAG

FAG

FAG
LSV Bad Segeberg

Ottokar Beetz

"

Spielzeug-Zars

mit der

lhr Hobby-
und Freizeitgestalter

Hossy groBBen Fachabteilung:

SPIELZEUG

Flugmodellbau

Schiffsmodellbau

Technische Lehrmittel

und dazu

Fachberater

Hamburg 19, Osterstr. 173
Ruf 408017 — 408244

,Familienfliegen”

Der heutige Modellflug erfordert eine hohe Mobilitit.
Die Modellflugpldtze miissen mindestens 1,5 km von Wohn-
gebieten entfernt liegen, will man nicht Gefahr laufen,
daB das Starten von Motorflugmodellen untersagt wird.
So findet man vornehmlich an den Wochenenden Modell-
flieger auf den Pldtzen, die oftmals mehr als 30 km zu-
riicklegen muBten. Zwar ist im Sommer oft die ganze Fa-
milie dabei, hdufig aber fliegt der Vati allein. Um
einen kleinen, zugegebenermaBen sehr kleinen Ausgleich
zu schaffen, veranstaltet die FAG seit einigen Jahren
in einer der groBen Sporthallen Kaltenkirchens ‘ihr
"Familienfliegen". Mit kleinen Balsagleitern, die je-
weils als Bauplan zum Weihnachtsfest versandt werden
und die vereinfachte Nachbildungen historischer Flug-
zeuge sind, hat dann die ganze Familie die Mdglichkeit,
um Siegeslorbeeren zu streiten. Da sieht man dann
Vater, Mutter, Tochter und Sohn ihre Modelle von der
Zuschauerempore starten, die je nach Geschick mehr oder
weniger weit in die Halle gleiten. Den Siegern winken
Urkunden und Preise, fiir alle jugendlichen Teilnehmer
sind Preise da.

Die gezeigten Flugleistungen liegen in der Spitze etwa

bei 35 m bei einem Start aus etwa 4,5 m HShe (3m + 1,5m).

Die Siegerehrung findet jeweils bei Kaffee und Kuchen

statt. Im letzten Jahr zdhlten wir iiber 100 Teilnehmer
an der Kaffeetafel. Die nachfolgenden Zeichnungen von

Modellen wurden in den vergangenen Jahren eingesetzt.

Die Modelle wurden von Werner Thies entwickelt.

Ergebnisse:
Jugend Herren Damen
1969 R. Schwarz H. Bantin F. Rothmann
1970 G. Jenner H. Noffz Frau Noffz
R. Thies Dr. Egert I. Kumke
1971 J. Halben O. Beetz G. Beetz
1972 K. Naterski P. Wiese G. Beetz
1973 A. Wiese W. Gohl Frau Prothmann
K. Naterski
1974 F. Hartzig W. Kratzat Frau Kratzat

R. Radespiel

Hans Thies
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Geitflugmodell

Schwerpunkt

Der Kenner kauft
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Fernlenkflugmodelle und ihre Klassen

C
[

Chronisten technischer Sportarten haben es nicht immer
leicht. Nur zu oft wechseln die Bezeichnungen filir die
Sportgerite, wie auch beispielsweise diejenigen unserer

Fernlenkflugmodelle. So findet man in der Modellflug-
sportordnung des Jahres 1959 unter der Bezeichnung RC 1la
ein Motorflugmodell mit mehreren Steuermdglichkeiten,
aber nur mit einem Einkanalempfénger, wdhrend es in der
Ausgabe 1966 heiBt: Flugmodell mit Kolbenmotor. Entspre- 2 i
chend dem technischen Fortschritt in der Fernlenktechnik
ist die Unterscheidung in Ein- und Mehrkanalanlage fallen-
gelassen worden. Noch gravierender ist die Anderung in
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der Klasse RC III. 1959 noch ein Motorflugmodell mit einer
Einachssteuerung (nur Seitenruder), 1966 ein Flugmodell %
mit Kolbenmotor, Motorhubraum 7,75 ccm und heute ein a
Wasserflugmodell, Motorhubraum bis 10 ccm. Die Klasse i
RC V galt 1966 fiir Motorflugmodelle bis 5,0 ccm, heute
finden wir hier die Flugzeugmodelle- -mit Kolbenmotor
(vorbildgetreuer Nachbau eines groBen Flugzeuges).
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Zur Zeit (Stand 1.1.1974) gibt es folgende Klassen fir
ferngelenkte Flugmodelle, deren Gesamtgewicht 5 kg nicht
iberschreiten und deren Flacheninhaltzvon Tragfliigel und
Hohenleitwerk nicht grdBer als 150 dm”~ sein darf. Motore
k6énnen bis zu 10 ccm verwendetzwerden. Die Fldchenbelastun
darf nicht weniger als 12 g/dm“ und nicht mehr als 75 g/dm
betragen.

= 50 P, mex, 200
5 mine

P. Ausfihrungszsit

punkten im Abst,
ven 100 ms 1 Umr.

150
30 P

Ausfihrungszeit=
'
1]

5 _noin

Klasse RC I Flugmodelle mit Kolbenmotor (Kunstflug)
Klasse RC II Segelflugmodelle (Kunstflug)

Klasse RC III Wasserflugmodelle mit Kolbenmotor
Klasse RC IV Segelflugmodelle

Klasse RC V Flugzeugmodelle mit Kolbenmotor
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Vorstand der FAG Kaltenkirchen

1. Vorsitzender : Werner Thies (ab 27.3.1965)

2. Vorsitzender : Uve Wendscher (ab 16.3.1974)
Geschaftsfihrer : Hans Joachim von RuBdorf (ab 27.3.1965)
Kassenwart : Diedrich Rothmann (ab 6.3.1970)
Sportleiter : Walter Becher (ab 16.3.1974)
Motorflugreferent : Ottokar Beetz (ab 24.3,1973)
Segelflugreferent : Gerhard Hartzig (ab 16.3.1974)
Jugendleiter : Harry Funk (ab 16.3.1974)

Die Jubilgumsschrift wurde mit freundlicher Unterstiitzung durch
die Inserenten von der FAG Kaltenkirchen herausgegeben.
Es arbeiteten mit : O. Beetz, D. Altenkirch, H.J.v. RuBdorf,
Hans Thies, Werner Thies.
Fotos : W.Botel (Seite 19,42), Th.Diel (29), Gildner (17)
A.Gymnich (7), H.F. Kamecke (21, 23, 27, 34, 44) H.Lau (25)
A. Rehe (50), W.Thies (4, 7, 9, 13, 21, 27, 35, 39, 41)

Graugner

A
(GRUNDIG) s

die neue \Sendergeneration
{11 den_

Modellbau
von heute

A\

GRAUPNER/GRUNDIG Proportional-
Sender mit 1 Watt Ausgangsleistung.
Zukunftssicher konzipiert, zuverlassig,
orfolgreich. Prazisions-Mechanik. Fort-
schrittliche Elektronik. 3stufiges HF Teil und
IC in COS/MOS Technik.

Mit GRUNDIG ist Ihre Anlage immer auf
dem neuesten Stand der RC Techik.

VARIOPROP S VARIOPROP 8 S
Fernlenk-Set 8-Kanal Sender

mit 8-Kanal Sender Best.-Nr. 3811 DM 369,—*
Best.-Nr. 3800 DM 978,—*

VARIOPROP 6 S VARIOPROP 12 S
6-Kanal Sender 12-Kanal Sender
Best.-Nr. 3810 DM 295,—* Best.-Nr. 3812 DM 430,—*

* Unverbindlich empfohlene Preise

Modelle
Modellmotoren
Elektronik

5o

Ausfiuhrliche
JOHANNES GRAUPNER Prospekte RCP und FSP
7312 KIRCHHEIM-TECK anfordern!

AZ23/4
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Technische Daten
RC-Funktion . Seitenruder Hohenruder
Spannweite ca. 2300 mm
Rumpfiange ca. 1000 mm
Lange uber ailes ca. 1100 mm
Tragflacheninhalt ca.. 41,7 dm?
Hohenleitwerkinhalt ca. 59 dm?

Gesamtflacheninhalt
Fluggewicht mit Fernsteuerung.

Gesamtflachenbelastung ;
mit Fernsteuerung

Fiir den RC-Einbau eignet sich eing.
Funkfernsteuerungsanlage mit 2 Rudermaschin

“- anleitung ist im Kasten enthalten.

gewihrleistet duBerste Haitbarkeit und elastisdw o

Carrera-Spielwarenfabrik
Neuhierl GmbH + Co KG
8510 FURTH/BAY

Hochstqrt

i

Mit wenigen Hé v
zusammengebaut ui tau
Rumpf und Leitwerke smd Fertigt

Das hochwemge Material (GFK-Rumpf unq

balsabeplankte Tragflachen und Leitwerke)* " ' °

Stabilitat.

Informieren Sie sich iiber unser gesamtu
Structo Programm




