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Traditionelles F-Schlepp-
Treffen in Kaltenkirchen

Jobs zu vergeben

Piloten mit Schleppmaschinen und RC-Segelflugpiloten trafen sich gemeinsam Mitte Juli 2017 hoch im
Norden Deutschlands zu einem F-Schlepp-Treffen. In Kaltenkirchen ging es aber nicht alleine darum,
Segelflugmodelle auf Héhe zu bringen und Thermik auszukurbeln. Das Treffen hat mittlerweile Tradition
und bei vielen Modellfliegern einen festen Platz im Terminkalender.

Organisiert wurde das F-Schlepp-Treffen von der FAG
Kaltenkirchen, die ihr Domizil im Norden Deutsch-
lands bei Lentférden an der Schmalfelder StraB3e
haben. Der Verein hat fast 160 Mitglieder und schon
hochrangige Wettbewerbe, wie den F3A World-Cup
veranstaltet. Das F-Schlepp-Treffen gehdrt bereits zur
Tradition des Vereins und soll weiterhin populdr ge-
macht werden. Ziel der Veranstaltung ist der Spaf3 am
freien Fliegen ohne den Stress von Wettbewerbsauf-
lagen. Dieser Trend ist von vielen Freizeitmodell-
fliegern gewiinscht, so Martin Wehrmann, Erster
Vorsitzender der FAG Kaltenkirchen. Und so fanden
sich gut 20 Modellflieger an diesem Wochenende
zusammen, von denen sieben Piloten mit Schleppma-
schinen dabei waren.

Auch ein Schaummodell wie
die FunCub XL ist fiir den
F-Schlepp geeignet .




Arbeitstier

Einer der Schlepppiloten ist Oliver Maszke aus
Ganderkesee — zwischen Bremen und Oldenburg. Die
FAG Kaltenkirchen ist sein alter Heimatverein, in dem
er 15 Jahre Mitglied war. Daher kommt er gern zu
seinen Wurzeln zuriick. Seine Schleppmaschine ist
eine Wilga im MafB3stab 1:3. Sie kommt aus dem Hause
Frisch und wird als Bausatz geliefert. Auch im Origi-
nal ist die Wilga PZL-104 aus polnischer Produktion
ein bekanntes ,Arbeitstier” und wurde tiberwiegend
im Ostblock flir den F-Schlepp-Betrieb eingesetzt.
Gefertigt wurde die Wilga, was auf Deutsch Pirol
heiBt, in den Jahren von 1962 bis 2008 mit etwa 1.000
Exemplaren. Aerodynamische Unzuldnglichkeiten
wurden bei ihr durch Motorleistung kompensiert. Die
Belastungsgrenze erreichte sie erst mit drei einsit-
zigen Seglern im Schlepp. Wo ihre Qualitdten lagen
beziehungsweise liegen ist damit wohl mehr als deut-
lich. In den Sportfliegervereinen ist das eigenwillig
aussehende Flugzeug immer seltener anzutreffen, da
sie mit einem Kraftstoffverbrauch von 75 Litern in
der Stunde wenig 6konomisch ist.

Das Modell der Wilga ist mit seinen 3.700 Millime-

ter (mm) Spannweite eine imposante Erscheinung.
Aufgetankt wiegt die Maschine knapp 24 Kilogramm
(kg). Oliver Maszke hat einen ZDZ Boxermotor mit 210

Nach dem Ausklinken
geht es auf Thermiksuche

Der SG-38 von
Thorsten Maszke

* ist ein erworbener
Eigenbau. Steuer-
kniippel und Pedale
bewegen sich mit
den Steuerbefehlen
der Ruder

Duo Discus mit 5.200 Millimeter
Spannweite von Hartmut Nagel
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So sieht eine professionelle Schieppkupplung aus

Kubikzentimeter (cm®) Hubraum eingebaut. Damit
hat der Hochdecker schon bei geringen Drehzah-
len gentigend Leistung fur den Schlepp und bleibt
dabei relativ leise. Der Drehzahlbereich des ZDZ

liegt zwischen 1.000 und 8.500 Umdrehungen in der
Minute (U/min). Ausgestattet ist der Antrieb mit einer
elektronischen Zindung fiir einen problemlosen
Motorstart. Die Luftschraube ist eine 34 x 12 Zoll.
Geliefert wird der riesige Rumpf aus glasfaserver-
stérktem Epoxy, weif3 eingefarbt, mit Motorhaube und
Deckel. Tragflachen, Hohenleitwerk und Seitenruder
bestehen aus Styropor und sind abachibeplankt. Der
Bausatz ist fast bis auf die letzte Schraube komplett
ausgestattet, so Oliver Maszke. Die Innenausstattung
ist als Sonderzubehor erhéltlich. Bei der Finish-
Gestaltung kann man sich an zahllosen Vorschlagen
aus dem Internet inspirieren lassen. Am Hohenruder
werkeln zwei Savox-Servos mit je 30 kg Stellkraft. Fiir
das Seitenleitwerk ist ein Servo mit 40 kg Stellkraft
verbaut. Fur Querruder und Landklappen stehen
Servos mit je 30 kg Kraft zur Verfligung. Die Steuer-
befehle werden durch eine Jeti-Anlage libertragen.

Schleppen

Der F-Schlepp kann als Teamsport gesehen werden.
Der Segelflieger und der Schlepppilot sollten sich
gemeinsam absprechen und dabei die Ortlichkeiten
sowie die Wetterbedingungen berticksichtigen. In
Kaltenkirchen drehte sich der Wind, sodass die Start-
richtung drei Mal gewechselt werden musste. Der
Segelfliegerpilot duBert seine Wiinsche gegeniiber
dem Schlepppiloten. Ein Oldtimer méchte eher vor-
bildgetreu geschleppt werden, wahrend Piloten mit

u;lkti_’onskonttolle der s@-m@;& upplung

Die Swiss Trainer
hat genug Power,
um 100 Kilogramm
wiegende Segler
. zuschleppen

einem Sportgerat dagegen schnell auf Hohe méchten, um das Flugprogramm zu
absolvieren. Beim Schleppen selbst strebt das Gespann Hohen zwischen 300 bis
500 Meter an. Hoéhe und Schleppgeschwindigkeit richten sich auch nach GréBRe
und Masse des Segelflugmodells.

Die Lange des Schleppseils liegt zwischen 20 bis 25 Meter. Auch 30 Meter kénnen
fr den Schlepp komfortabel sein. Die Schleppkupplung liegt beim Schlepper
hinter der Tragflache auf dem Rumpfriicken. Beim Segelflugmodell ist diese in der
Rumpinase untergebracht. In jedem Fall sollten beide Kupplungen sicher auslésen
—auch unter extremen Belastungen. Hierfiir wird ein kréftiges Servo bendtigt. Die
Schleppmaschine nutzt ihre Schleppkupplung nur fiir ein Notausklinken oder fiir
den Leinenabwurf {iber dem Platz vor der Landung. Wer mit der Schleppleine
landet, riskiert das Hangenbleiben an Zaunen oder im hohen Gras. Damit sich

die Schleppleine am Zugmodell nicht verklemmen kann, sollten entsprechende
Sicherheitsvorkehrungen getroffen werden. Bei einem Seitenruder mit Ausgleichs-
flache kann ein entsprechender Biigel vor dem Einklemmen des Seils schiitzen.
Das trifft auch fiir das abstehende Ruderhorn zu. Auch hier bieten eine Verklei-
dung oder ein Bligel Schutz.

Beim Start wird genau auf die Spurtreue geachtet. Der Segler hebt naturgeméan
als erster ab, da er den gréf3eren Auftrieb besitzt. Dabei verbleibt er in geringer
Hohe bis die Schleppmaschine abhebt. Jetzt heifit es prazise dem Schlepper zu
folgen. Seiten- und Querruder sollten dabei getrennt gesteuert werden — das

Mischen beider Funktionen ist in der Situation nicht ratsam. Je ruhiger und be-
dachter die Schleppmaschine fliegt, desto einfacher und sicherer ist es fiir das
folgende Segelflugmodell. Dieses sollte immer leicht {iberhoht folgen und nicht

Beim Segelfliegen kommt der
Begriff Modellsport zum Tragen
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in die Kurven hineinfliegen. Unter Absprache folgen
jetzt groBraumige Flugmandver, bis der Segelflugpi-
lot das Modell ausklinkt.

Vor Ort

Rainer Biittke unterstiitzte die Schlepperflotte mit
seinem bereits zwolf Jahre alten Swiss Trainer im Maf3-
stab 1:3. Der darin verbaute Vierzylinder mit 200 cm?®
Hubraum von DA leistet 24,2 PS und versetzt die Swiss
Trainer in die Lage, Modelle bis 100 kg zu schleppen.

Die Brider Thorsten und Oliver Maszke brillierten im
Gespann mit tiefen Uberfiigen. Der Schulgleiter SG-38
von Thomas, ein Seglernachbau aus den 1930er-
Jahren folgte dabei exakt der Wilga. SG steht tibrigens
nicht, wie oft falschlich angenommen, fiir Schulgleiter,

Die Wilga aus dem Hause Frisch ist mit
einem 2 10er-Boxermotor ausgeslatiet
und hat 3.700 Millimeter Spannweite

sondern fiir den Konstrukteur Edmund Schneider aus Grunau. Der Original Gleiter
wurde an einem Seil von etwa neun Personen gezogen beziehungsweise gestartet
und erméglichte damit 100 Meter weite Gleitfliige. Heute werden historische mann-
tragende Gleiter tatsichlich im F-Schlepp geflogen. Das Besondere am Modell ist,
dass die Pilotenpuppe den RC-Steuerbefehlen folgt und entsprechende Bewegun-
gen von Knlippel und Pedalen steuert.

Wer einen Segler ohne eigenen Antrieb besitzt, hat durch das erzielbare Leicht-
gewicht ohne Motor und Akku beste Voraussetzungen fiir einen ausgedehnten
Thermikflug. Man ist aber auf ein Schleppflugzeug angewiesen. Das F-Schlepp-
Treffen der FAG Kaltenkirchen bot beiden beste Voraussetzungen flr einen erleb-
nisreichen Flugtag. Die Segler standen in der Warteschlange und die Schleppflug-
zeuge waren pausenlos im Einsatz. Teilweise gingen nebeneinander zwei Segler
gleichzeitig in die Luft. Alles verlief diszipliniert und unfallirel. So soll es sein! «««

Perfekte Landung auf dem Segelflugpl
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