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Der Korrespondenz "SEGELFLUG-MODELIBAU® wiinsche ich -
von Herzen alles Gute. Wir Sportsleute bilden‘eine treue
Gemeinschaft, und so gehiren auch die tliohtigen Konstruks
teure der Flugzeugmodelle in unseren Kreis., Was sie schaf= -
fen, ist die Vorstufe zum schtnen Ziel, sioch einmal frei
in die Iuft zu schwingen; dies aber bewegt des Menschen
Herz seit alten Zeiten. Fliegen wollen heifBt: innige Vers
bindung mit den Kriaften des Alls, aus denen wir kommen
und zu denen wir zuriickkehren. ‘

Moge ein tiichtiger Aufwind das neue Blatt zur Hihe
treiben, und mégen die Zeiten nicht mehr fern sein, wo
sich die kleinen Meisterwerke des Segelflug-Modellbaues
wieder in menschentragende Schwingen verwandeln — einer
neuen Bliite des Segelflugsvortes zu, \

Carl Dienm
Professor Dr., med. h.c.
Rektor der Sporthochschule Koln
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Im Anzeigenteil der deutschen Presse buhlen viele euro=
péischen Luftverkehrsgesellschaften um die Gunst des deutschen
Fluggastes im sogenannten "innerdeutschen" Iuftverkehr; an Bord
vernimmt mon alle Kultursprachen — nur nicht die deutsche, wo=
mit dem Reisenden, der allzu optimistisch einer solchen Werbung
erlegen ist, in nicht miBzuverstehender Weise seine Zweitran=
gigkeit bescheinigt wird.

Im redaktionellen Teil der Tageszeitungen werden Iuftvers
kehrsfragen von vielen Standpunkten aus betfachtet — nur nicht
vom deutschen., Iuftpolitische Erorterungen sind tabu oder doch
ein heiBes Eisen, das man hoohstens einmal mit aller Vorsiocht
am Rande aufgreift oder allenfalls mit einem Kommentar versieht,
wenn es sich um die Viedergabe ausléndischer Stimmen handelt,
die sich fiir die Wiederzulassung der Deutschen zum Segelflugs
sport bemiihen. Als Rufer in der Wiiste hat sich hier in dankens=
werter Weise besonders Dr, Dollfus, Sohriftleiter der "Schwei=
zer Aero Revue”, hervorgetan, und ihm hat sich jiingst auch
Bengt Bergman, der Chefinstrukteur der Schwedischen Segelflie=
ger zugesellt,

Fir die Zurilickhaltung der deutsohen Presse gibt es eine
Reihe triftiger Griinde, die sich zwar nicht wortlioch, aber
doch urséchlich auf Bestimmungen der Besatzungsmichte' zuriicks
filhren lassen. Bekanntlich ist uns Deutsohen die uneinge=
sohrdnkte Vereins- und Versammlungsfreiheit zu jedem gesetzli=
chen Zweck zurilickgegeben worden; nur die Iuftfahrt bleibt hier=
von ausgenommen, woraus sich unschwer folgern l&8B8t, daB Verei=
nigungen dieser Art militdrischen Organisationen %ieiohgesetzt
sind und als ungesetzlich angesehen werden, selbst wenn sie
sich — wie z.B. der verbotene Verband deutscher Segelfluginte=
ressenten — nur rein theoretisch mit Tuftfahrtfragen befassen.
Dieses Beispiel beweist zur Geniige, da8 uns nicht nur die
. Fliigel demontiert, sondern auch die geistigen Schwingen

besohnitten sind. Niemand in Deutsch?and wird es daher der
Presse veriibeln, wenn sie sich bei der Behandlung dieser
Themen die grﬁﬂ%e Zuriickhaltung auferlegt. Da diese Zuriickhals
tung aber wiederholt als "ilangel an Interesse" ausgelegt wor=
den ist, muB der Fragenkpmplex einmal sachlioh und doch frei=
mitig angesohnitten werden. Auch ein heiBes Eisen 14Bt sich
anfassen - es muB nur nicht gerade mit bloBen Hénden geschehen.

Auf einer Tagung von Sportoffizieren der westlichen
Besatzungszone und Vertretern der deutschen Sportorganisationen
am 16, und 17. Juli 1949 in Bad Schwalbach wurde festgelegt,
daB der Segelflug, der Modellflug und das PistolenschiefBen
nach wie vor zu den verbotenen Sportarten gehdren. Auch hier
finden wir wieder die Gleichsetzung des Stgelfluges mit einer
militarischen Sportart, und groteskerweise gilt auch der Modell=
flugsport, der im vorigen Jahr noch lizensiert war, anscheinend
als militédrisch infigziert.

GewiB - es lassen sich viele Griinde anfiihren, die dafiir
sprechen, daB jede fliegerische Ausbildung in Deu%sohland ab
1933 in erster ILinie nach militdrischen Gesichtspunkten erfolg=
te. Diese Griinde sind weidlich ausgeschlachtet worden um das
Verbot der gesamten deutschen Iuftfahrt zu rechtfertigen,

o B



- die Rede sein kann

Weniger bekannt sind die Tatsachen, die vom offenen und vers
steckten Kampf der T'lieger gegen das Nazi-System zeugen. So
zog z.B. die Berufsvereinigung Deutscher Flugzeugfiihrer berelts
im Jahre 1937 die Selbstauflosung der befohlenen Gleichsohal=
tung vor. Eine groBe Anzahl junger Flugzeugfiihrer, die fiir den
Luftverkehr ausgebildet worden waren, weigerte sich, als Leh=
rer zur Iuftwaffe liberzutreten. Sie erkauften sioch das Recht
der freien Entscheidun% durch einen Vermerk im Mihrerschein,
der %ede fliegerische Tatigkeit im Dritten Reich unmaéiioh
machte. Vier Direktoren der Iufthansa und ein groBer Prozents
satz des Personals lehnten es ab, der Partei beizutreten;
diese standhafte Haltung fithrte nur d eshalb nicht zu Konse=
quenzen, weil die Sach- und Fachkenntnisse dieser Minner im
Luftverﬁehr nicht zu entbehren waren. Andere Angehdrige der
Handelsluftfahrt haben ihre Tétigkeit in der Widerstandsbewes
gung mit dem Leben bezahlt, manche wanderten ins KZ, und einis
gen gelang es, reohtzeitig dem Zugriff der Gestapo zu entge=
hen. Fbenso wie heute von einer Kollektivschuld nioht mehr

geht es nicht an, Menschen lediglioh des=
halb als Militaristen zu diffamieren, weil sie einen der
freiesten und mennlichsten aller Berufe ausiibten.

Viereinhalb Jahre nach der bedingungslosen Kapitulation
befindet sich Deutschland immer noch in einem Sohwebezustand;
nur die Iuftfahrt, fiir die dieser Zustand eigentlich addquat
ist, liegt am Boden. Betrachtet man die Dinge trotzdem nioht
aus der Froschperspektive sondern aus der ihnen gemalien
Vogelsohau, so kommt men zu folgendem Fazit: Wir milssen uns
demit abfinden, daB wir unsere Weltgeltung in d er Handels=
luftfahrt verloren haben. Diese Worte mégen manochem Deutschen
ketzerisch klingen, aber um diese bittere Erkenntnis kommen
wir nicht herum, Sie ist auch die Ursache fiir den Freitod
des Chefkonstrnkteurs der ehemaligen Dornier—Werke in Frie=
drichshafen, Dr.-Ing. Max Kohler, der in seinem Absohieds=
brief schrieb, er konne die Aussichtslosigkeit seiner Pline
fiir die deutsche zivile ILuftfahrt nicht {iberwinden.

Auch eine uneingeschriinkte deutsche Flugzeugindustrie
und Handelsluftfahrt konnte die einstige fiihrende Position
nicht zuriickgewinnen, aus dem einfachen Grunde, weil samtlioche
erforderlichen indus%riellen Anlagen, wozu im modernen Vers
kehrsflugzeu%bau Ja eine hocheéntwickelte Zubringerindustrie
gehiort, zerstort oder demontiert sind. Aber selbst wenn die
gesamte Flugzeugindustrie intekt wire, wenn es nur darum
ginge, die Pause der letzten Jahre zu Uberbriicken, konnten wir
den Vorsprung der USA nicht aufholen. Beweis: Auf allen Welt=
luftverkehrsstrecken fliegen amerikanische Flugzeuge im Dien=
ste vieler Nationen, Engléander, Franzosen, Skandinavier
Schweizer, Holldnder usw. fliegen Skymaster, Constellation,
Convair Liner, Stratooruiser und andere USA-Typen, obwohl
der Stratooruiser als modernste Maschine anderthalb Millionen
Dollar kostet und den Etat der Iuftverkehrsgesellschaften
sohwer belsstet. Englénder und Franzosen — natiirlioh auch
andere Nationen - konnen sehr wohl gute Flugzeuge bauen, aber
im Serienbau groBridumiger sohneller Handelsflugzeuge sind
die Vereinigten Staaten eben nicht zu schlagen., Diese Fest=
stellung wird auch durch die erfolgreichen robefliige des
englischen Flugzeuges "Brabazon", des augenblicklioh groBten
Handelsflugzeuges der Welt, das interessante Details aufweist,
nicht geschmilert. Die "Brabazon" (Lord Brabagzon of Tara,
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+) und bisher zw0lf Millionen Pfund Sterling verschlungen

Fhrenprésident der FAI) hat von der geistigen Grundsteinlegung
bis zum ersten S{art eine Entwicklungszeit von mehr als acht
Jahren benttigt ¢fiinf Millionen allein fiir die Anlage einer
Montagehalle und einer ausreichenden Startbahn), und das ist
selbs% fiir ein Superflugzeug eine Zeit- und Kapitalinvestierung,
die sich schwerlich bezahlt machen diirfte,

Wenn der Weltluftverkehr nicht mit einer Hegemonie. der
USA enden soll, dann sind sémtliche Staaten heute ganz einfaoh
gezwungen, ihren Flu%zeugpark fort%esetzt dem amerikanisochen
Vorbild anzupassen. Die hier investierten Summen werden immer
grofer, die Einnahmen hingegen wachsen durchaus nicht im glei=
chen Verhédltnis, zumal die Vereinigten Staaten den anderen
Nationen im Einsatz modernster Typen immer um etliche Nasen=
léngen voraus sind. Die drei nordischen ILinder haben sich zu
einer ILuftverkehrsgesellsohaft, dem Scandinavian Airlines
System zusammengeschlossen um die Unkosten herabzudriicken und
der amerikanischen Konkurrenz besser begegneh zu konnen. Sie
hatten vier Stratocruiser bestellt und haben aus finanziellen
Erwa%un%en schweren Herzens ihren ILieferanspruch an England
abgetreten. Hier hat es erbitterte Debatten iiber die Notwendig8
keit eines solchen Ankaufes gegeben. Die British Overseas Airo
ways Corporation kann diesen Zuwachs, der ihren Bestand an
Stratooruisern auf zehn erhitht, zwar gut. ebrauchen, aber dem
englisohen Prestige ist ein solcher Ankair nicht gerade zutrég:
lioh, ganz zu schweigen vom Dollar-Transfer, die empfindliohste
Stelle des englischen Staatssiickels.,

Unter solchen Umstunden ktnnen wir als armes Volk uns ~
nolens volens — damit abfinden, daB uns die Fliigel demontiert
sind, obwohl kein Volk mit Selﬁstachtung auf ‘die Dauer auf das
Recht einer eigenen Handelsluftfahrt und die Auslibung des
Flugsportes verzichten kann, Ihm beide vorzuenthalten ist daher
undenkbar und hieBe den Sinn der Demokratie in Frage zu stellen,

In klarer Erkenntnis unserer ILage, und in weiser Selbsts
beschridnkung wurde deshalb von maBgebender Seite der ehemaligen
deutschen Handelsluftfahrt bisher %ediglioh versucht, die Aufs
merksamkeit interessierter Stellen auf die Schaffung einer
unfassenden deutschen Bodenorganisation zu lenken. Bine ents
sprecohende Denkschrift wurde den Besatzungsmiohten zugédnglich
gemacht, stieB indes aus verstindlichen Griinden auf Ablehnung.,
SchlieBlioh miBte eine solche Bodenorganisation ja allen ans
fliegenden Gesellschaften die gleichen Rechte einrdumen, und
hierfiir ist die Zeit (oder sind es die Mensohen?) nooh night
reif.

Womit wir uns aber unter gar keinen Umstidnden abfinden
konnen, ist die Besohneidung der geistigen Sohwingen. Die
uneingeschrdnkte Vereins— und Versammlungsfreiheit - die Grunds=
lage jeder Demokratie — muB auch auf die Iuftfahrt ausgedehnt
werden, nicht zuletzt, weil jede legale Tutigkeit leichter
zu Uberwaohen ist. Ebenso wire eine Wiederzulassung des Modell=
flugsportes auf organisierter Grundlage ernstlioh zu erwégen,
gewlssermafBen als erste Stufe fliegerisoher Betdtigung un
zugleich als Bewdhrungsprobe fiir die spitere Lizensierung des
Segelflugsportes, ' o

Der Modellflug ist in erster ILinie eine Angelegenheit der
Jugend., Wer 'die We%tbewerbe des Jahres 1948 gesehen hat, der
welB, daB der Segelflugmodellsport eine stdndig waohsenae,
begeisterte Anhingerschar aufweist, die iiber einen Idealismus
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verfiligt, wie er selten geworden ist in unserer Zeit. Welcher
Sport kann fir sich in Anspruch nehmen, daB seine Jiinger ihre
letzten Ersparnisse oder ihr schmales Tasohengeld opfern, in
wochenlanger, unermiidlicher Arbeit ihr Sportgerit selbst zusam=
menbasteln, ﬁntfernungen von mehreren hundert Kilometern zuriioks
legen, zum Teil mangels Fahrgeld mit dem Fahrrad oder per
"Anhalter", nur um dabei zu sein, wenn die Modelle sich vogels=
leioh in die Luft erheben zum friedlichen Wettstreit? Wer
gie Jugend bei diesem Sport gesehen, wer ihre Begeisterung mit=
erlebt hat, der weiB, daB der Segelflugmodellsport die Forde=
rung aller Einsichtigen verdient, weil er einem groBen Teil
der Jugend eine Freizeitgestaltung ermdglicht, die naoch ihrem
Herzen ist, die sie ausfiillt und ihr Freude und Befriedigung
gibt in einer Zeit, in der diese primitivsten Voraussetzungen
es wirklichen Lebens iiberaus rar geworden sind. Eine Erzies
hungsmethode, die nur mit Verboten arbeitet, ist von vornherein
gzum Scheitern verurteilt, besonders aber dort, wo Iiebe im
Spiel ist. Die Fliegerei ist aber nun mal eine Herzensangele=
genheit der Jugend - nicht nur der deutsohen. Wie wire es,
wenn die flir die sogenannte "Re-eduocation” Verantwortlichen
ihr Herz flir die Jugend entdecken und den Start freigeben
wiirden? Der Versuch lohnt sich - die deutsoche Jugend wird sie
nicht enttduschen,

Alfried Gymnich
(Erstabdruock in: "Der Sport"
Hamburg, 10. Oktober 1949)

3ie konnten gzusammen nicht kommen — — -
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Der wvon einzelnen tatkridftigen Modellbauern unternoms=
mene Versuch, in Kassel einen Segelflugmodell-Wettbewerb auf
trizonaler Basis durchzufiihren, ist miBglickt, wenn man diese
Umsohreibung filir das von der Militirregierung ausgesproohene
Verbot gelten lassen will.

Die kiihlen Theoretiker unter den Modellbauern haben dieses -
Ergebnis natiirlich vorausgeschen; sie wissen: Militdrregieruns=
ﬁen sind keine demokratisshen Einrichtungen, und ihre Einstel=

ung war dementdpreocohend skeptisch. ' .

Aber die Modellflieger bestehen zum Glilck nicht nur aus
Theoretikern; die meisten sind Pralctiker, die ihre Befriedigung
nicht aussohlieBlich in aerodynamischen hifteleien Tfinden,
sondern mehr den sportlichen Gedanken in den Vordergrund
stellen. Der Modelgflugsport ist jedoch an die Durchfiihrung
von Wettbewerben gebunden — ohne sie verliert: er:seinen Sinn.

Unter den gegebenen Verhéltnissen ist die Bildung von
Modellflugvereinen noch nicht wiecder erlaubt, obwohl neue
Bestimmungen geit einem Jahr in Adssicht estellt worden sind;
aber eine versténdnisvolle und tolerante Auslegung der Vors
schriften gestattet oder duldet in den meisten westdeutsohen
Léandern den Einzelmodellbau. Der Versuch, diese Einzelmodells=
bauer nach Kassel zu laden, war also durchaus begriiBenswert,
und es wire ihm — wie die Meldeliste beweist — ein voller
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Erfolg beschieden gewesen, zumal auch das Wetter nichts zu
winsohen iibrig lieB und das Uhu-Verk H, & il, Fisoher, Biihl-
Baden, sowie die Chemische Fabrik Nobel & CO., Hamburg, in
haohs% dankenswerter Weise zwei wirklich reprasentative
Wanderpreise zur Verfiigung stellten (vergl. Bildbeilage).

Aber man soll den Tag nicht vor dem Abend loben und den
Flug nicht vor der Landung. Einem iibereifrigem Angestellten
einer deutschen Dienststelle, "dessen Sohwingenkleid allen=
falls aus Stahlfedern gewebt ist, und der das Griin des Flug=
feldes nur von seiner chreibtischbespannung her kennt"
witterteAZusammenhénge zwisohen dem Segelflugmodell-Wet%bewerb
und dem Segelfliegertreffen in der Rhdn, das durch irrefiih=
rende Pressemeldungen aufgebauscht und verboten wurde, und
seine Anfra%e bei der Militadrregierung weokte einen Argwohn,
der zu dem Verbot des Wettbewerbes fiihrte. Eine Riicksprache
mit dem Jugendoffizier ergeb, dal zwar gegen den Mode 1flug
nichts einzuwenden sei, da ja keine Organisationsbestrebungen
beabsichtigt waren, aber das Verbot fiir d en Wettbewerb am
21, August blieb bestehen. Inwieweit ein Hinweis in der
"Thermik" diesen Argwohn gendhrt hat, sei dahingestellt. Fest
steht jedenfalls, daB hier ein Vertrauensbruch be angen worden
ist. Im Rundschreiben von Karl Abhau war ausdrﬁok%ich gebeten
worden, die Aussohreibung vertraulich zu behandeln und keine
Naohricht an die Tages- und Fachpresse gelangen zu lassen,
Kleine Ursachen haben oft groBe Wirkungen.

Die ilodellflieger bedauern diese Intwicklung, aber sie
lassen sich nicht entmutigen; sie wissen: O hne Wiae r =
Btand gibt es keinen Auftriehb.

In diesem Sinne werden sie ihre Bemiihungen fortsetzen. Sie
werden zusammenkommen - und wenn das Wasser noch so tief ist.

Aviaticus
Modellflug-Chronik

Alfeld/Leine

In der Zeit vom 15. - 18. September fiihrten die Alfelder
ihr diegjshriges Modellfliegerlager auf der Wernershthe bei
Alfeld durch. Weahrend 1948 neben der iiberdurohschnittlich
starken Ahteilnahme der Bevilkerung das geschlossene Auftreten
mehrerer benachbarter Gruppen bemerkenswert war, waren es
diesmal nur einzelne Modellbauer aus Hame ln, Hildesheim
Gronau/H., Osterode und Gottingen, die neben den gastge%enden
Alfeldern mit insgesamt 17 Modellen erschienen waren. Schuld
daran ist wohl neben den verstirkten wirtsohaftlichen Schwies
rigkeiten vor allem der durch die Vereinsverbote verlorenges
gangene Zusammenhalt. Leider hatte auch der Wttergott kein
Einsehen, so daB die Leistungen nur bescheiden waren. Der
Hauptzweck des Lagers, die Modellflieger der nsheren und
weiteren Umgebung zusammenzufiihren zu einem kameradschaftli=
ochem Beisammensein und zum gegenseitigen Erfahrungsalistausoh
wurde jedooh voll und ganz erreicht. Als besonders erfreulich
waren die Begeisterung und guten Leistungen des jingsten Nach=
wuohses zu verzeichnen. B, Poteroen
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Gottingen .

In der Zeit vom 3. - 4, September wurde der zweite GGttin=
ger Nurfliigel-Wettbewerb, diesmal von der Bastlervereinigung
Gottingen %BVG), durchgefiihrt, Er gehtrt somit zu den weni%en
Wettbewerben, die nach der vorjdhrigen Ankiindigung auch tat=
sdchlich das zweite Mal stattfinden konnten, wenn auch mit
stark verminderter Zahl an Teilnehmern und Sohlaohtenbummlern.
MaBgebend hierfilir dlirfte wohl bei vielen der durch das Verbot
des Dornberg-Wettbewerbes hervorgerufene Schock gewesen sein;
trotzdem waren Modellflieger aus Herzberg, Osterode, Aldeld,
Osnabriiok, Sarstddt als Teilnehmer und Zuschauer erschienen,
und sogar aus Oldenburg und Kaltenkirchen/Holstein hatte man
die weite Reise nicht gesocheut,

Am Abend des 3. Septembers fammd die Eroffnung des Wetts
bewerbes mit anschlieBender Besprechung der Probleme des
Nurfliigels und des Modellfluges im allgemeinen sté&tt, Als
Gast konnte Ing. F.W. Schmitz begriiBt werden, der auch an der
Diskussion regen Anteil nahm,

Der Wettbewerb selbst fand am Sonntag in der Zeit von
10 — 16 Uhr bei geradezu idealem Wetter statt. Naoh zwei
Starts mit 20 m Schnurlénge wurden pro Modell durochsohnitt=
lich finf Wettbewerbsfliige mit 100 m Sohnur durchgefiihrt, wvon
denen die drei besten gewertet wurden. Kennzeichnend fiir den
guten Durchschnitt ist, daB von den rund vierzig offiziellen
Fliigen nur zwei unter einer Minute lagen. Die Fﬁﬁge - duch’
die ldngeren -~ waren sémtlich Platzflige. Abgesehen von zwei
Modellen, die gleich beim Einfliegen ausfielen, war kein
ernsthafter Bruch zu verzeichnen. Die Ergebnisse waren:

Klasse A — Nurfliigel:

1. Lothar Feuker, Oldenburg 16 min 39 seo

2. Werner Thies, Kaltenkirochen 3 " 40 "

3. Nans Wickmann, Gdttingen 2 " 37 "
Klasse B - Schwanzlose:

1. Hans Flug, Gottingen 1l 6 "

2. 1" 1 i 7 i 43 il

3. Wilhelm Bottcher, Herzberg "o38 "

6
Nach den Fesselflug-Vorfiihrungen von SGEE Niederstadt
vom Ith, die leider durch Kollision des Modelles mit einem
Baum ein vorzeitiges Ende fanden, versammelten sich die Teils=
nehmer zu einem gemiitlichen Beisammensein; hierbei wurden auch
die Fragen des Leistungswettbewerbes und des Modellflug-Mit=
teilungsblattes — Fragen die alle angehen — zur Sprache
gebraoht,

Die Daten der Siegermodelle in obiger Reihenfolge:

Profil G/F F Pfeilform V-Form Spannw. Sohridnkg.
1. Eigen 14 gr 50,ldm? 20° 120 2,00 m aerodyn,
2, Horten 13 " 40" ¥ dreifach 20 1,85 % 79
o 8 " 10,2 * 65 ' doppelt —_ 1,80 " 20
s Eigen 17 © 50 % doppelt — 2,00 ¢ §&°
2. Horten 19 ¢ 62 doppelt 1650 2,00 * 3650
1 Figen 13,4 33,6 " 209 6 2,00 * 6

B. Petersen
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Gottingen — kritisoh gesehen

Un endlich einmal Unterlagen liber gute Nurfliigel, iiber
ginstigste Pfeilung, Schrénkung und iiber hochwertige brofile
zu erhalten, wurden sédmtliche Daten der Modelle festgehalten,
Die Flugzei%en betrugen bei 20 m Ausklinkhthe im allgemeinen
40 - 45 seo, d.h, unter Berﬁoksichtigunf des geringsten Fahrt=
iberschusses beim Ausklinken und leichfer thermischer Aufwinde.
Die Modelle flogen alsc mit Sinkgeschwindigkeiten von 0,5 — 0,6
m/s, und das sind in Anbetracht der kleinen Flachenbelastungen
und des geringen Widerstandes der Nurfliigel keine iiberragenden
Leistungen, Es zeigte sich auch hier wieder, daB wirklich eins
wandfreie Kenntnisse {iber die unbedingt notwendige GrioBe dex
Sohrinkung nicht vorhanden sind, und daB oft durch eine "reichs
liohe" Schrénkung der Auftrieb ﬁeeintrdohtigt wurde. Fast alle
Modelle waren mitdlen beliebten Trimmrudern versehen. Diese
%eben aber leider fast immer ein falsohes Bild iiber die richs=

ige Trimmung, Men sollte daran denken, daB die Sohrinkung den
Fliigel ledig%ich druckpunktfest machen und eine elliptische
Auftriebsverteilung bewirken soll. Hohen— und Seitenruder
sollten sie eigent%ich nicht ersetzen. Eine Verérﬁﬂerung des
Anstellwinkels durch eine derartige Trimmung hat immer eine
prozentuale Verkleinerung des Gesamtauftriebes durch den
groBeren Abtrieb der TFliigelenden zur Folge. Besser und aerody=
namisch einwandfreier ist eine Trimmung durch Schwerpunktver=
lagerung. Ein weiterer Nachteil der Trimmruder ist die leiochte
Verstellung durch harte LandesttBe, was oft zu Fehlstarts fiihrt.

Beim Hauptwettbewerb, der mit 100 m Schnur durchgefiihrt
wurde, ergab sioh folgendes Bild: Wirklioh einwandfrei lief
gich kein Modell fortgesetzt auf die groBte Hohe sohleppen,
womit keineswegs gesagt ist, daB sie {iberhaupt nicht hoohzu=
bringen waren. Im Gegenteil —~ viele Modelle zeigten sioh fiir
einen Nurfliigel verbliiffend sicher, aber mit einem Normalmodell
konnen sie noch nicht konkurrieren, Ist dies aber liberhaupt
notwendig? Ist der Hochstart Selbstzweok oder nur Mittel zum
Zweok? (Letzteres — die Schriftltg.).

Die erzielten Leistungen sind als gut zu bezeiochnen,

Die Tatsache, daB die Flugleistungen weit iiber die im Ausland
erreichten liegen, zeigt, daB wir hier noch die Fiihrung besit=
zen, Es lohnt sich also, den Nurfliigel-Problemen noch viel
mehr Aufmerksamkeit zu widmen. Andererseits zeigte aber auoh
%erade dieser Wettbewerb, wie notwendig ein Erfahrungsaus=

ausch aller Nurfliigel-Spezialisten ist und was sich durch
systematis che Erprobung von Modellen, Profilen u.a. noch
erreichen laBt,

Zum SchluB noch einige technische Daten: An Profilen
wurden verwendet: Clark Y, Clark Y verdiinnt, 2 Profile mit
Horten-Mittellinien, VA 127 (1) und verschiedene Eigenent=
wirfe. Die Pfeilung lag im allgemeinen bei 20 — 300, wobei
die doppelte Pfeilform bevorzugt wurde. Die Sohrankung begann
meistens bei 30% b/2 und belief sich auf 4 — 80 (ohne Beriicks
sichtigung der Querruder). Das Seitenverhiltnis lag zwisoheﬁ
1/6 und 1/10, die Fléchenbelastung zwischen 12 und 17 gr/dm<,

Werner Thies
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Hamburg
Am 7. und 28, August, sowie am ll., und 25, September wurs
den Vergleichsfliegen durchgefiihrt, an denen auch Sportfreunde
aus Kaltenkirohen, Neumiinster und titbeck teilnahmen. Vom Wetter
begiinstigt — was in Hamburg viel heiBlen will — gab es eine
Reihe wvorsziiglicher ILeistungen. Am 7. August gingen drei Modelle
auf die Reise und gerieten nach 17 min %5 seo (Dziomba), naoh
24 min 47 sec (Hasohke) und nach 30 min (Matzen) auBer Sicht,
Alle Zugvidgel kehrten wohlbehalten in den heimatlichen Horst
zurick, Am 11. September iUberbot Dziombe die von Matzen erziel=
te interne Bestleistung, Windstille beglinstigte die Beobachsz
tungemoglichkeit. Das Modell sohraubte sich in engen Kurven
zwigchen zwei Cumuluswolken fast senkrecht empor, begleitet
von zwei kreis enden Bussarden und verschwand naoh 40 min in
etwa 800 m Hthe in den Wolken. Einen ausgezeiohneten Eindruck
machten die beiden Nurfliigel von Gétke und Yget aus Neumiinster e
(doppelte Pfeilform, keine V-Form, die den Rumpfmodellen in
punkgo Hochstarteigenschaften niohts naohgaben, Die Iiibecker
fiihrten eine neuartige Fallschirmauslosung vor, deren Prinzip
auf Zersetzung einer Magnesium-Arretierung durch Essigsaure
beruht, Uber Einzelheiten die ser nur wenige Gramm sohwcren
Vorriohtun% wird demnédchst berichtet werden, Eine Sonderleis
stung zeigte die "Kiggen" von Degenhardt, die am 4. September
bei einem Flug in den Boberger Dinen naoh 20 min auBler Sicht
ceriet und nach 2 Stunden 50 min im Freihafen landete (oa.
15 km Iuftlinie). Die Landezeit wurde von einem Zollbeamten,
der das Modell bereits im Iluge beobaohtet hatte, "amtlich’
registriert.

Kaltenkirohen

Am 14, August fand in Kaltenkirchen/Holstein ein Vers
gleichsfliegen statt, bei dem 27 Modelle aus Hamburg, Neu=
minster, Ratzeburg und Kaltenkirchen am Start waren. Sieger
in der klasse A (Normslmodelle) wurde Hans FPeter Brommer
(Kaltenkirchen) mit einem "Ikarus" (637 Pkt.), 2. Bruno Henke
mit einer Eigenkonstruktion (602 Pkt.) und 3, Werner Gerlaoh
(Ratzeburg) mit einer "Rhén" (540 Pkt.). Dieses Modell ging
beim ersten Start nach 9 min in den Wolken auBer Siocht. In
der Klasse B (Nurfliigel und Sohwanzlose) stand der 13 jéhrige

%gﬁjﬂﬂ%313§j.mit 539 Pkt. an der Spitze, gefolgt von Gerhar

Atke (beide lNeumiinster) mit 270 Pkt. Den léngsten Flug volls
braohte eine Modifikation des"Stratus", die nash 9 min 30 seo
in den Wolken auBer Sicht kam,

Gy.

Werner Thies

Nirnbexrg Der Bericht vom Wettbewerb lag bei RedaktionssohluB
nooh nioht vor. Wir hoffen, ihn in der nachsten Ausgabe brin=
gen zu konnen,

Soltau

er Traditions-Wettbewerb zwischen den Uelzener und Sol=s
tauer ilodellfliegern fand am 4, September in Soltau statt,
Bei herrlichem Wetter und entsprechender Thermik waren die
Leistungen sehr gut. Die Hannoverener errangen in beiden
Klassen der Normalmodelle liberlegene Siege und bewiesen wieder,
welohen Wert Thermikbremsen bei Wettbewerben haben, bei denen
die Gesamtzeit aus mehreren Tliigen gewertet wird. 50 war das
Modell von Nolting z.B, auf s einen beiden ersten Fliigen immer
an der Grenze der Siohtweite, wenn das Leitwerk hochklappte

-9 -
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und damit die Landung erzwang. Das ohne Thermikbremse geflo=
%ene HModell von StrauB, Harpstedt, ging dagegen beim zweiten
lug nach wenig mehr als 10 min Fiugdauer auBer Sicht und
konnte nicht wiedergefunden werden. StrauB, der nur Fiinfter
wurde, hatte sich wahrscheinlich hoher Placiert, wenn sein
Modell nech einen dritten Flug gemacht hitte, Horst Stahn
zeigte wie men sohwierige Modelle hochstarten muB; seine
Starttechnile ist hervorragend und zeugt von viel Fingerspits
zengefiihl,
Wanderpreis fiir die beste Einzelleistung

Homp, Soltau 23 min 57 seo

Klasse A
1,8 - 3,5 m Spaanw. 1. Nlting, Hannover, insges, ZBT _
2. Heinz Meyer, Uelzen " 17" 20 s
3. Horst Stahn, Munster ¥ 13" 40 *
4, Botel, Uelzen # b OF ®
Baupreis, Walter Fressdorf, Uelzen
Klasse B 1. Gustav Samann, Hannover 18# BO*
bis 1,8 , Spannw. 2. Lemke, Soltau L4 42°
3. Grieser, Fannover 14" 10"
4. Tenge, Uelzen 121 364
Baupreis, Else Erxleben
Klasse C 1. urt Behr, Uelzen B 2y
Nurfligel, 2. Kniep, Soltan 34"
Schwanzlose 3. Aeffner, Uelzen 1t 35%
Xy
Auslandskorresponden

S R G P N B S - ce g mer s e R S e s s a e R I IR TI TR IR RIS,

Gedonkenaustausch mit deutschen Hodellfliegern suochen:

John Macl:intosh, 57, Tellevue Parade, Hurstville Sidney,
N.5.%./"ustralia, 22 Jahre alt, Mechaniker
bei der Australian Airways, interessiert
an Hodellflug und Luftfahr}

Paraparaumu DBeach, raraparaumu/New Zealand,
16 Jahre alt, interessiert an Benzin- und
Gummimotormodellen, mdchte Baupldne usw,
tauschen,

62 Dackville Street, Kew E, 4, Viotoria/
Australia, sehr aktiver und vielseitigex
U-controlflieger, gehtrt einem der bekanns
testen australischen Modellflugelubs an.

Dennis C. Boyd,

Monty Tyrrell,

segelfliegerabzeichen A, B und C

Originalgrofe in Friedensausfithrung (Knopfloohabzeiohen) und
Miniaturabzeichen (Ansteocknadel) zum Preise von DM 2,- per
Stlick zuziiglich Porto, gezen Voreinsendung oder Nachnahme
sind durch uns erhiltiich, ur gegen Vorlage d es Ausweises
oder beglaubigtor ‘bsehrift bzw. Thotokopie. Bei Sammelbes
stellungen von 10 5tiicle an portofrei.

In der n.chsten Ausgabe u.a.
Das_Einfliegen in Theorie und Praxis
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